КАТАЛОГ 
авиакосмических фирм 


* 5 сентября, в День Мос- 
квы — воздушный празд- 
ник в Тушине. 
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Виктор ГЛУХИХ, 


председатель Комитета РФ по 
оборонным отраслям промышлен- 
ности, председатель Оргкомитета 
Московского международного 
авиакосмического салона: 


— Наш Авиасалон должен встать в ряд. 
крупнейших мировых. Он показывает 
уровень и техническое совершенство на- 
‘шей авиации.Вложения в авиакосмичес- 
кую отрасль являются наиболее рента- 
бельными. На каждый рубль получаем 
отдачу в 2,5 раза большую (лля наукоем- 
кого производства это очень высокий 
показатель). Так, | кг веса автомобиля 
стоит на мировом рынке 20 долларов, а. 
самолета — 1000. 

Кроме того, развитие авиакосмической 


промышленности тянет за собой нелый ^ 


‘ряд отраслей, подтягивает их, заставляет 
создавать новые материалы, совершен- 
ствовать технологии. Все это применяет- 
ся и вдругих отраслях. Вот в этом и смысл 
конверсии. Например, теплозащитные 
покрытия на «Буранс» можно внедрить в. 
народное хозяйство кохалробированный, 
прошедший самые серьезные испытания 
‘материал. - 

А потеря потенциала авиании и космо- 
навтики стала бы национальной траге- 
дией. 

‘Этот Салон — закономерное и естес- 
твенное продолжение смотров авиацион- 
ной техники, которые проводились в 
России ло 1917 года и в СССР, начиная с 
конца 20-х годов. Его подготовили Коми- 
тетРФ по оборонным отраслям промыш- 
ленности, Акционерное общество «Ави- 
апром»; АССАД, ЛИИ им. Громова, Рос- 
сийское космическое ‘агентство, Акиио- 
нерное общество «Авиазкспорт» и другие 
ведущие промышленные, научные и фи- 
нансовые организации под общим руко- 
водством правительства России. 

Проведение Международного Авиаса- 
лона-93 на трех площадках имеет свои 
плюсы и минусы. Неудачно, что у потен- 
циальных участников возникла путаница, 
тде же размещать свои экспонаты? На 
будущее надо бы предусмотреть единое 
организационное обеспечение, иметьодну 
дирекцию. Зато получилось неплохо то, 
что интересная экспозиция находится 
прямо вгороде, все се смотуг посмотреть. 

На аэродроме ЛИИ им. Громова в 


т.Жуковском, крупнейшем в Ввройе и 
мире, представлены самолеты и вертоле- 
ты, ДПЛА, планеры, дельталланы, СЛА, 
системы навитации, различные бортовые 
системы и оборудование, системы спасе- 
ния и жизнеобеспечения, авиационное 
вооружение, системы ПВО, ПРО, атакже 
авиационные технологии и материалы. 
Изюминка Салона — демонстрационные 
‘и показательные полеты с участием веду- 
щих летчиков-испытателей авиационной 
промышленности, летчиков ВВС, летчи- 
ков-спортсменови гражданской авиации. 

Активное участие приняла германская 
фирма Глахе  Интернациональ 
(г.Жуковский) и Гебрюдер Хельбиг Ин- 
дустри Мессен (Москва). Привлечены все 
авиационные научно-технические ком- 
плексы и объединения России и Содру- 
жества, в том числе и разработчики но- 
вейших технологий и материалов. При- 
тлашены все крупнейшие ведущие зару- 
бежные фирмы, такие, как Боинг, Джене- 
‘рал Электрик, Макдонналд-Дуглас, Лок- 
хид, Пратг-Уитни, Бритиш Азрослейс, 
Ролло-Ройс, Аэроспасъяль, Дассо, Эрбас. 
Индастри, СНЕКМА и другие. 

Особую важность имеют научно-тех- 
‘нические конференции и семинары, про- 
зодимые на базе ЦАГИ и ЛИИ. 

‘Салон — прекрасная возможность на- 
йти делового партнера для сотрудничест- 
ва, установить и укрепить связи по науч- 
ным и деловым вопросам, выйти со своей 
продукцией на рынки России и других 
стран, ознакомиться сдостопримечатель- 
ностями Москвы и Подмосковья. 








«ШВАЙЦЕР» — НОВЕЙШИЕ 
ВЕРТОЛЕТЫ ИЗ США ДЛЯ 
СОДРУЖЕСТВА 


Впервые на Международном авиакос- 
мическом Салоне стран Содружества пред- 
ставлена блестящая американская новин- 
ка — вертолет «Швайцер» на все случаи 
жизни и вашего бизнеса. Небольших раз- 
меров, необыкновенно маневренный, он 
лучший милиционер в воздухе, охранник 
в лесу и на реке, разведчик в тайге, 
моментальная помощь попавшему в беду. 
Да мало ли дела нашлось у первых заказ- 
чиков в городах и весях Содружества для 
машины, которой аэзродромом можетслу- 
жить крыша собственного офиса. Но не 
только для тех, с кем удалось фирме 
«Новекоптер СВЛ Корпорейшен» уста- 
новить деловой контакт, предлагается 
настоящее американское летное качество. 
«ШЩвайцер» имеет неограниченные воз- 
можности поставок. 

Моуесориег ЗУТ, Согроганоп — офици- 
альный дистрибьютер ЗСНУЕ ВЕ АТВ- 
СКАЕТ СОКРОКАТЮМ (США) в Рос- 
сии имеет честь сообщить об открытии 
‘своего представительства в Москве. И, 


конечно, предлагаем всем организациям 
и частным лицам стать владельцем 2 — 3- 
местного вертолета «Зейзес» модели 
300С` — самого комфортабельного и без- 
опасного в своем классе. 

Мы располагаем отличной базой га- 
рантийного ремонта и технического об- 
служивания, высококласеными техника- 
ми и пилотами. 

Мочесорйег ЗУ. сотр. обеспечивает бес- 
платный гарантийный ремонт вертолегов 
в течение года, поставку любых запчас- 
тей, обучение ваших пилотов и техников. 

Мы обеспечиваем поставку вертолетов 
‘из США в любой комплектации на Ваш 
выбор из 70 предлагаемых видов допол- 
нительного оборудования. 

«ИВАЙЦЕР» — это постоянное совер- 
шенство. Коротко познакомим Вар сдан- 
ными вертолета. 

Его крейсерская скорость — 190 км/ч, 
дальность полета (без запасного бака) — 
около 450 км, максимальная продолжи- 
тельность полёта (без запасного бака) — 





ч. 45 мин., максимальная скороподъем- 
ность — 430 м/мин, практический пото- 
лок при полной загрузке — 4300 м, вес 
пустого вертолета — 430 кт, максималь- 
ный валстный вес — 820 кт, емкость 
топливных баков: основного — 120 л, 
дополнительного — 80 л., двигатель — 4- 
цилиндровый, воздушного охлажде- 
ния Гусотшз НГО-360-РТА. Номиналь- 
‘ная мощность с запасом — 225 л/с, сни- 
женная для большей надежности до 190 
л/с. 
Модель 300 С является базовой учебно- 
тренировочной моделью ВВС США. Для 
собственных нужд Пентагон закупил 60- 
лее 800 машин. Обштий налет вертолетно- 
то парка составил 4,5 млн. часов, из них 
1,5 — в ВВС. 

Штаб-кваргира Моуесориег ЗУ1, Согр.: 

бийе 200 1020, 16 ягеси, М.М. МазМаяол, 
Г.С. 20036 Президент — Эдвард Дж. Бок 

Представительство в Москве, конт. тел. 
395-32-67; 556-50-54 





Анатолий БРАТУХИН, 

заместитель председателя Комитета. 
РФ по оборонным отраслям промыш- 
ленности, заместитель председателя Орг- 
комитета Авизкосмического салона, 
академик Международной инженерной 
академии и Академии транспорта РФ: 

— Правительство, Верховный Совет 
России приняли программу развития 
тражданской авиационной техники. Ве- 
дутся научно-исследовательские и опыт- 
но-конструкторские работы по магис- 
тральным самолетам, многофункциональ- 


ным вертолетам, судам для местных воз- 
душных линий; авиации обшего назначе- 
ния, компонентам летательных аппара- 
лови другим направлениям. Выпускается 
‘самая современная военная техника. Она. 
предназначена и для экспорта. У наших 
ОКБ достаточно «ноу-хау», чтобы при- 
влечь внимание зарубежных покупателей 
к продукции авиационной промышилен- 
насти. 

На этом фонеи проходит ныне Межлу- 
народный авиакосмический салон-93. Ин- 
терес, проявленный к нему со стороны 
зарубежных фирм, позволяет надеяться 
на его успешное проведение. Оргкомитет 
Салона старается, чтобы он стал в один 
ряд с престижными в Ле Бурже, Фарн- 
боро, Берлине, Синтапуре, а также занял 
свое традиционное место: осень нечетных 
тодов. Мне очень бы хотелось, чтобы 
демонстрационные полеты оставили у по-. 
сетителей Салона’ впечатления на,всю 
жизнь. 

'Не буду подробно характеризовать все, 
что представят наши и зарубежные фир- 
мы. Об этом вы прочитаете в журнале 
«Крылья Родины». 

Доброго пути по Салону! 








«Красная Пресня» 





Юрий НАГАЕВ, 
генеральный директор совместного рос- 
сийско-германского предприятия «Аэро- 
салон», директор Жуковского раздела Меж- 


р: 

— Нааэродроме ЛИИ в Жуковском создан: 

полнокровный: центр. 
‘его павильонов 18 000 м2, действуют системы 
связи, в том числе и спутниковой, коммуни- 
каний, транспорта. Сделаны специальные 
трибуны, строятся дороги. Мы все прелпри- 
лия улучшения обслуживания посети- 
телей. 

Вели у вас возникнут предложения, заме- 
зания, в том числе по будущему салону, 
пишите, звоните: 140160. г. Жуковский-2 
Московской области, ЛИИ-Авиасалон. Факс: 
556-54-13. 


Ленинградский проспект 


Центральный аэродром «Ходынка» 


Редакция журнала «Крылья Родины» 


Казанский вокзал 


Выхино 














Садовое кольцо 











— Участие в Авиасалоне — дело доста- 
точно дорогое. Поэтому некоторые фир- 
мы предпочитают, не выставляя натур- 
ный летательный аппарат, приехать на 
Салон и представить модели и схемы. Что 


ж, туг выставочный комплекс незаменим, 
хотя «три точки» задали организаторам 
хлопот. 

О практической значимости подобных 
‘международных мероприятий говорятхотя 
бы такие примеры. Во время выставки 
«Авиадвигатель-92» был подписан кон- 
тракт между Роллс-Ройс, АНТК им. Ту- 
полева и Ульяновским авиационным ком- 
плексом о создании концерна по произ- 
водству самолета Ту-204. Фирма Пратг- 
Уитни заключила контракт с АНТК им. 
Ильюшина о поставке на Ил-96-300 дви- 
тателей этой фирмы для испытаний. Про- 
зеден ряд переговоров между нашими и 
‘иностранными фирмами, которые в ито- 
ге вполне мотут получить оформление в 
виде протоколов, контрактов, других форм 
соглашения о взаимовыгодном сотрудни- 
честве. Некоторым нашим предприятиям 
сделаны выгодные заказы на свою про- 
дукцию от фирм ближнего и дальнего 
зарубежья. У нас есть все основания над- 
‘еяться на то, что и Московский авиакос- 
мический салон приведет к расширению. 
нашего сотрудничества с иностранными 
фирмами в освоении космоса и развития. 
авиации. Так что игра стоит свеч. 











— Уважаемые читатели журнала «Крылья 
Родины»! Прежде всего я рад видеть всех вас 
в павильонах т авиакосмичес- 
кого салона в Москве. И, конечно, хочу 
сказать, что у нас установились тесные твор- 
ческие контакты с редакцией вапюго, точнее 
нашего журнала, Редакция делала специаль- 
ные выпуски к предыдущим выставкам, на- 
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ВЫСТАВКА САМОЛЕТОВ. 
ВЫСТАВОЧНЫЕ ПАВИЛЬОНЫ 
ПАВИЛЬОН ДИРЕКЦИИ 

ШАЛЕ 

СЕКТОРА ОБЗОРА 
АВТОСТОЯНКА. 


КАК ПРОЕХАТЬ 
НА АВИАСАЛОН 
В ЖУКОВСКОМ 
В город Жуковский лучше всего доби- 
раться электропоездом от станций метро 
«Комсомольская» (с Казанского вокзала), 
«Электрозаводская», «Авиамоторная», 
«Выхино» (переход на станции «элек- 
трички») до платформы «Отдых». Там вас 
будут ждать специальные автобусы: Для 
проездав нихдостаточно предъявить вход- 
ной билет на Салон. Билеты продаются 
тут же. Автобусы ввезуг вас на террито- 
рию аэродрома — прямо к выставленным. 
для показа самолетам и зрительским пло- 
щадкам для наблюдения за пилотажем. 















‘пример, авиадвигателестроения. Именно эта 
стала для нас первым опытом выхода на 
междуна] ‘арену. А журнал помог рек- 
ламой. м на его помощь и в 
будущем. Она возможна только при вашем 
живейшем участии, уважаемые читатели. 
Напишите о своих впечатлениях от Салона, 
‘поделитесь своими суждениями. 

А теперь хочу помочь вам в вашей увлека- 


экскурсии. 
Итак, Московский раздел международно- 


на. Пресне, принадлежащие акцио- 
‘нерному обществу «Экспоцентр». Здесь ог- 
`ромное юобразие впечатляющих экспо- 
‘натов. скую промышленность пока- 
зывает «Российское космическое агентство». 
Участвуют предприятия Главного управле- 
ния тюковалаыЕй промышленнос- 
ти, Государственного комитета по оборон- 


представляют крупнейшие академические 
институты — космических исследований, 
институгим. Вернадского, прикладной мате- 
матики. 

Впервые развернули свои экспозиции 
Военно-космические силы России. 

‘Отдельный раздел у департамента воздуш- 
ного транспорта, где среди участников круп- 
ные авиакомпании и других стран 
СНГ — известные и вновь создаваемые. 

Для российских предприятий авиакосми- 
ческой и смежных отраслей промышленнос- 
тидирекция московского раздела арендовала 
А павильон №1 общей площадью 

В Московском. о и 
салона участвует более Птуий и 
и тосударств СНГ — России, Украины, 

руси, Казахстана, Армении. 
ой интерес х салону проявили зару- 


бежные фирмы. Изнихв московском разделе 
— более трех десятков феи фирм. 
Среди них знаменитая СНЕ] Коллек- 
тивными стендами представлены фирмы Гер- 
мании, США, Англии. Экспонируются ави- 
акосмические союзы Германии, Англии, 


они, фирма «Глобэл трэйдшоу сервис» 


‘управляющего господина Фихтнера, 
'Самаже фирма полностью арендовала не; 


нач оставались в тени. 
Мы же сделали все необходимое, чтобы по- 
мочь малым фирмам, включая учебные, ин- 
ституты, военные академии, выставить свои 
экспозиции. 


'Немаловажный вопрос — качество офор- 


НИС ЭТОГО И желание помочь показала прези- 
дент российско-американской компании 


«Казиева» и «Гермес», КоЛТД Людмила 
Лукъяновна Казисва. Эта компания известна 


своим широким участием в конверсионной 
програми оборонныхтродтриатий. Нал 
‘раз она вылелила более 35 миллионов рублей 


неральным спонсором московского раздела 
салона. 


ди выделить 
м экспозиции. АНК им. А. Н, 
т а, МАПО им. Дементьева, АК им. С. 
. шина. 

А А 
т Оо м Е 

тересно покажут , - 
пром — НПО «Зенить», г. Зеленоград, на 
пром — УНПО «Вымпел», Москва. Понят- 
ное дело, это лишь небольшая часть экспо- 
‘нирующихся в салоне. Н. ‘сюла свою 


›дприятия Воронежа, Перми, 
Соратова, Самары, Ноюоибиржа, Омск 
Запорожья, Рыбинска, Уфы, Каменск- 


‚-Ураль- 
ского и многих других городов. 
поле вызовет инте- 
‘улюбителей и знатоков истории авиации. 
сь выставлена техника музеев. 


Как обычно, интересные работы представ- 
лястакционерное общество «Авиа гика». Лег- 
кие деловые самолеты, воздушный фермер, 
спортивный «Акробат», планер — и все сде- 
лано в короткое время. 

Нааэродроме в Тушине состоится авиаци- 
онно-спортивный праздник. Он совпадает с. 
Днем Москвы — 5 сентября 

Конечно, везде вы купите ры пока- 
лаетесь на воздушных шарах, приобретете 
авиационный журнал Солружсства «Крылья 
Родины», ваш путеводитель, 





КАК ДОЕХАТЬ ДО ВЫСТАВОЧНОГО КОМПЛЕКСА 
‚ _ НАКРАСНОЙ ПРЕСНЕ 
На метро до станции «Улица 1905 года». Оттуда рейсовый. 
‘автобус доставит вас до выставочного центра, 
‘Авиасалон будет проходить в павильонах №Ги №4 «Форум» 
(на схеме). 
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кто КОМАНДУЕТ ПАРАДОМ? 


Зритель, пришедший на Авиасалон, 
получивший программу авиационного 
праздника, догадывается: то, что он ви- 
дит, большой подготовительной 
‘работы. Какая она? Слово старшему ру- 
ководителю полетов Николаю Шматову, 
опытному диспетчеру, который, кстати, 
проводил первые испытания нашей па- 
лубной авиации (на снимке внизу): 

— Все начинается задолго до начала 
праздника: заинтересованные организа- 
ции, заводы, ОКБ, фирмы присылают 
заявки на участие в летном показе, по 
которым составляется главный документ, 
определяющий порядок его проведения 
— плановая таблица. Она составляется 
руководителями полетов, а над всем стоит 
Васин — заместитель начальника ЛИИ по. 
летной службе и начальник Летно-испы- 
тательного центра — руководитель всей 
подготовки и проведения авиасалонов в 
Жуковском. Валентин Петрович — извес- 
тный летчик, заслуженный летчик-испы- 
татель СССР, Герой Советского Союза 
(на снимке вверху). 

Четко и строго по минутам расписан 
порядок, выдерживание времени пило- 
тирования, место самолета в небе над 
аэродромом и на подходах к нему, соблю- 
дение и обеспечение мер безопасности. 
Каждый раздел плана отрабатывается за- 
ранее по элементам на тренировочных и 
репетиционных полетах по специальной 
‘программе. Оценки утверждаются дирек- 
цией по полетам, комитетом по их управ- 
лению. 

Возглавляет всю эту довольно сложную 
организацию старший руководитель 
полетов. Все команды на начало работы 
дает он же. Непосредственное руковолст- 
во осуществляет руководитель полетов 
визуальной труппы. Интенсивность ра- 





диообмена, напряженность работы у него 





огромная. Поток аналоговой информа- 
ции такой, что через 30—40 минут руко- 
водителя меняют. 

К сожалению, в ЛИИ в отличие от 
Запада степень автоматизации работы 
службы руководства испытательными 
‘полетами минимальна: нет локатора об- 
зора летного поля, цифровой ЭВМ, под- 
‘считывающей для каждого борта его «фи- 
зическое» состояние (отклонение от нор- 
мы параметров полета, остаток топлива, 
состояние техники борта). Поэтому все 
зависит прежде всего от квалификации 
людей. 

‘Осложняется дело тем, что в аэзрошоу 
участвуют летательные аппараты разных 
типов (более 50) итем, что аэродром здесь 

нестандартный: взлет (1225) и посадка 
(302°) производятся с противоположны- 
‘ми курсами. зая таблица спланиро- 
вана так, чтобы эти условия выполнялись. 
Соответственно предусмотрены `резерв- 
ные «окна». 

В прошлом году уже на генеральной 
‘репетиции кое-что нам не понравилосьи, 
‘несмотря на крайне сжатые сроки, руко- 
зодители полетов основательно передела- 
ли отдельные места плановой таблицы. 
Поэтому Мосаэрошоу-92 во многом сра- 
‘ботано «с листа». Тем не менее мастерски: 
зрители, да и специалисты ничего не 
заметили. В этом сказались отличная 





дисциплина летчиков и высшая квали- 
‘фикация руководителей полетов, кото- 
рые умеют быстро и четко работать. 
В прошлом году «прошли» 52 типа 
летательных аппаратов — это уровень 
ъ‘международных авиасалонов. 
Теперь их еще больше. 


М. ДИНАМО 





ПЕНИНГРАДСКИЙ ПРОСПЕКТ 











=” 


М. АЭРОПОРТ 


ЕЕ 





СУ 


[АЭРОВОКЗАЛ. 
ФПК ЦСКА 
а 











Е 





























ХОДЫНСКОЕ ПОЛЕ 





читатолям Марка Владимировича представляем 
впервые. Ему 55 лет. На фирме с 1961-го. Занимался 
проектированием и расчетом прочности планеров вертоле- 
‘тов, научными исследованиями в области композиционных 
матерналов и трехслойных сотовых конструкций, общими 
вопросами проектирования. В последующем — проблема- 
ми боевой живучести и боевой эффективности вертолетов. 
С 1985 года руководил разработкой вертолета Ми-28. У 
Марка Владимировича более тридцати научных трудов и 
изобретений. 


— Наша фирма ведет новые разработки. широким фронтом и 
ориентируется как на государство и армию, так и на коммерчес- 
кие структуры. Словом, стоим на трех китах. В военных разра- 
ботках активно сотрудничаем с организациями МО России по 
формированию концепции новой военной. ‘доктрины, вчастнос- 
ти, азромобильных войск. 

Что касается гражданских разработок, то наши вертолеты 
широко представлены в «Программе развития гражданской. 
авиационной техники до 2000 года», Если конкретно, то сегодня 
зедем разработки по Ми-28, который является головным. для 
военных, транспортно-боевому Ми-40 и модернизации. верто- 
летов Ми-8, Ми-24 и Ми-26, имеющихся в. строевых частях. 

Наша конверсионная программа включает легкие ‘вертолеты 
Ми-34, которые мы запустили в ‘производство на двух заводах в 
‘Арсеньеве-Приморском и Вятке. Ведем. работы над новыми 
вертолетами Ми-34 ВАЗ, Ми-54. В разгаре работы над новой 
машиной Ми-38. Думаю, она совершит первый вылет в 1995 
тоду. Хотел бы сказать и еше об одной интересной идее: 
‘использовании природного газа для Ми-8 в качестве топлива 
вместо керосина. Все перечисленное в виде моделей, описаний, 
рекламы представлено в соответствующих павильонах Авизса- 
лона-93. 

Из реальных машин покажем Ми-17, Ми-26, а точнее, все 
семейство вертолетов, которые находятся в. эксплуатации. (Кста- 
ти, сегодня эксплуатируется около 15 тысяч наших машин 
различных типов, что составляет 95% всех вертолетов СНГ). 
Безусловно, посетители Авиасалона ‘увидят новейшие Ми-34 и 
Ми-28. 

Кредо фирмы — надежность и направленность на конечный 
результат. Это значит, что практически все разработки, осущес- 
твленные ранее в ОКБ, кроме двух экспериментальных, идуг в 
серийное производство. Именно благодаря: колоссальному опы- 
ту реальной эксплуатации фирма имест высочайший техничес- 
кий уровень. 

Теперь познакомим читателей журнала с новыми разработка- 
ми всемирно известной фирмы. 


МИ-28 


Это боевая машина для поиска и уничтожения бронетанковой: 
техники, огневой силы и воздушных целей в простых и отрани- 
ченно сложных метеоусловиях. Экипаж два человека — летчик 
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и штурман-оператор. Вертолет оборудован комплексом ‘управ- 
ляемого ракетного вооружения, который включает в себя ком- 
бинированную обзорно-прицельную станцию (КОПС), при- 
цельно-пилотажно-навигационным комплексом (ПрИНК-28) 
и несъемной подвижной пушечной установкой НППУ-28. Кро- 
ме того, машина имеет бортовой комплекс обороны. 

Основные данные. Длина с зращающимися винтами — 21, 
155 м (с невращающимися — 18,9 м), высота с вращающимися 
винтами — 4,7 м (с невращающимися — 3,823 м). Двигатели 2 
х ТВЗ-117ВМ, взлетная мощность 2 х 2000 л. с. 

Машина совершенствуется как в вооружении, так и в пило- 
тажных свойствах. На Ми-28 освоены такие. фигуры, как «петля. 
Нестерова», «бочка», короче, нормальный самолетный пило- 
таж. Модернизация машины продолжается с тем, чтобы она 
работала в сложных метеоусловиях и ночью. Сегодня руководят 
этой работой инженеры В. Щербина, А. Ермаков, В. Стеколь- 
ников, М. Короткевич. 


МИ-40 


`Этотже коллектив разрабатывает вертолетную боевую машину 
пехоты (ВБМП) Ми-40, которая развивает концепцию всемир- 
но известного транспортно-боевого вертолета Ми-24 и создается 
‘на базе агрегатов и систем Ми-28. На ВБМП Ми-40 ‘использу- 
ется всепогодный всесуточный прицельно-пилотажно-навига- 
ционный комплекс. По сравнению с Ми-24, эта машина. будет 
иметь гораздо лучшие летно-технические характеристики, обла- 
дать возможностью кругового обстрела, может применяться в 
любых погодных условиях днем и ночью. 

Основные данные. Вес: нормальный 11 000 кг, максималь- 
ный 11 900 кг, пустого вертолета 8170 кг. Скорость максималь- 
ная — свыше 300 км/ч. 

















Вооружение. Подвижная пушечная установка, подвижная 
пулеметная установка для защиты задней полусферы, управля- 
емые ракеты класса «воздух-земля». 


МИ-26 


Тяжелый транспортный вертолет. Обеспечивает перевозку 
крупногабаритных грузов весом до 20 ти не имеет аналогов в 
мире. Вто грузовая кабина оборудована подъемно-потрузочным 
устройством, которое обеспечивает загрузку и транспортировку 
вдоль кабины трузов весом до 5 т. 

Основные данные. Длинас вращающимися винтами 40, 03 м, 
с неврашающимися — 38,2 м. Высотас вращающимися винтами 
— 11,6 м, с невращающимися — 11,0 м. Двигатели — 2х Д-136, 
мощность 2 х 10 000 л. с. Взлетная масса: нормальная — 49 500 
кг, максимальная — 56 000 кг (с грузом на внешней подвеске — 
54 000 кг). Вес пустого — 28 270 кг. 





| т 
Скорость: максимальная — 295 км/ч, крейсерская — 255 км/ 
ч. Дальность полета с грузом 20 т — 470 км. 
Работы на Ми-26 ведутся под руководством А. Самусенко. 


МИ-38 


Эта машина заменитсамый массовый отечественный вертолет 
Ми-8. По показателям транспортной эффективности, в том 
числе по расходутоплива на единицу транспортной работы, Ми- 
38 будет значительно лучше предшественника. 

Основные данные. Взлетная масса — около 15 000 кг, 
нормальная — 13 500 кг. Максимальная грузоподъемность — 
5000 кг. Скорость полета: максимальная — 275 км/ч, крейсер- 


ская — 250 км/ч. Дальность полета с максимальной нагрузкой 
5000 кг— 325 км, с полной заправкой основных баков — Ре 
Руководит ‘разработкой Ми-38.Алексей Иванов. 


МИ-34 


'Учебно-спортивная машина. Четырехместная кабина и нол- 
ный состав пилотажного оборудования для полетов днем и 
ночью в простых метеоусловиях позволяют использовать верто- 
лет без доработок для связи, патрулирования, перевозки грузов 
‘и служебных пассажиров. 

Основные данные. Дальность полета © трузом — 360 км. 
Крейсерская скорость — 160—180 км/ч. Мощность: взлетная — 
325 л. с., крейсерская — 190 л. с. Взлетная масса — 1350 кг, 

Поршиевой двигатель М-148В26 обеспечивает низкую стои- 
‘мость летного часа. Цена Ми-34 в 1,5—2 раза ниже, чем цены на 
вертолеты аналогичного класса с газотурбинными двигателями. 

Налетных испытаниях на Ми-34 выполнены сложные фигуры 
пилотажа «петля Нестерова» и «бочка». 

Руководит работами по Ми-34 А. Федотов. 


Адрес Московского вертолетного завода имени М. Л. Миля: 
Россия. 107113, Москва, Сокольнический вал, 2. Тел. 264-90-45. 
Факс: (095) 264-47-62. Телекс 412144. 


На снимках: генеральный конструктор М. Вайнберг, вертоле- 
ты Ми-28, Ми-26. 
Схемы Ми-40, Ми-34. 








ОНИ ЛЕТАЮТ ДЛЯ ВАС 





Впервые мы познакомим вас случши- 
милетчиками страны, испытателями са- 
мойсовременнойтехники. Людьми, чей 
руд, очевидно, самый героический. Он 
‘как подвиг, Этих людей роднит многое. 
Мужество. Мастерство. 

Работают они в Опытно-конструк- 
торских бюро (ОКБ), но болыпинство 
— вЛетно-исследовательском институ- 
те имени М. Громова (ЛИИ). Это веду- 
щий научный коллектив, который зани- 
мается летными испытаниями, пробле- 
мами аэродинамики, прикладной мате- 


матики, прочности, двигателями, при- 


менения приборов, радио- и электро- 
оборудования, 

Главное подразделение ЛИИ — Лет- 
но-испытательный центр. Экипажи ра- 
‘ботаютв Летно-испытательном комплек- 
се. 


Все испытатели заканчивали военные 
авиационные училища. Причем боль- 
шинство — знаменитую Качу — Качин- 
ское высшее военное авиационное учи- 
лише летчиков. Учились на «отлично» 
— многие назначались в родные учили- 
ща инструкторами. Это помогает им 
четко анализировать элементы полета. 
Они много часов провели в воздухе с 
курсантами: Все также выпускники шко- 
лы летчиков-испытателей — уникаль- 
ного учебного заведения. Как правило, 
никто тудас первого захода не поступал: 
‘уж очень большие требования и кон- 
курс. Однако своей пели достигали. 
Каждый, кроме всего прочего, имеет 
диплом технического вуза — чаще всего 
Московского авиационного института. 

Рубрика «Они летают для вас» ждет 
читателя настраницах этого номера жур- 
‘нала и в дальнейших выпусках. 





Владимир Даниленко 

Летчик-испытатель ЛИИ. Истребитель 
с 10-летним стажем. Работает практичес- 
ки на всех типах самолетов. Особенная 
любовь к МиГ-29. Заместитель начальни- 


ка летно-испытательного комплекса ин- 
ститута. 
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На Международном авиа- 
салоне ОКБ им. С. В. Иль- 


юшина, возглавляемое гене- 
ральным конструктором ака- 
демиком Генрихом Василь- 
евичем Новожиловым (на 
снимке), представляет свои 
‚последние разработки. Пре- 
жде всего это дальний ма- 
тистральный пассажирский 
аэробус Ил-96-300 с двига- 
телями ПС-90, который мо- 
жет перевозить 262 пассажи- 
ра в трехклассной компо- 
новке на расстояние 10 000 
км. Сертификат летной год- 
ности на этот тип самолета 
получен в декабре 1992-го. 
Другая многообещающая 
новинка — самолет местных 
воздушных линий Ил-114 с 
двигателями ТВ7-117. Рас- 
считанный на 64 пассажира, 
с дальностью полета до 1200 
км, Ил-114 завершаетв 1993- 
м программу летных испы- 
таний. Будет представлен на 
выставке и транспортный 
Ил-76ТД, хорошо зарекомен- 
довавший себя в различных 
географических условиях, в 
разных широтах, оснащен- 
ныйдвигателями ПС-90. Мо- 
дернизация самолета позво- 
лит увеличить взлетный вес 
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до 200 т и перевозить ком- 
мерческую нагрузку в 44 тна 
расстояния до 5000 км. 
Результатом активного 
международного сотрудни- 
чества стал дальний магис- 
тральный широкофюзеляж- 
ный самолет Ил-96М с дви- 
тателями фирмы «Пратт- 
Уитни» и авионикой фирмы 
«Коллинз». 6 апреля 1993 
года он выполнил свой пер- 
вый полет и начал летные 
испытания. Принимал учас- 
тие в 40-м авиакосмическом 
салоне в Париже. Рассчитан 
на 386 пассажиров и даль- 
ность 12 000 — 13 000 км. 


Для представителей бизне- 
са создан легкий многоцеле- 
вой Ил-103 с двигателем 
фирмы «Теледайн Континен- 
таль Моторс», который бу- 
дет перевозить коммерчес- 
кую нагрузку в 350 кг на 
расстояния до 1200 км. 

Авиационный комплекс 
им. С. В. Ильюшина распо- 
ложен по адресу: Москва, 
Ленинградский проспект, 45 Г. 

Тел. 943-83-25. Телекс 
411956 «Сокол». Факс 212- 
21-32. 

На снимках: Ил-114, Ил- 
96-300, Ил-103. 








Михаил СИМОНОВ, 
те 


«ОКБ ыы 


академик РФ 

Известная в стране и за рубежом фирма. 
‘Сухого на Международном Авиасалоне будет 
ООВ НИ ‘разработками знаме- 
‘нитых машин, Это прежде всего модифика- 
ции Су-27 — двухместные корабельные, для. 
барражирования. Спортсмены получат но- 
вые модификации Су-26 — более совершен- 

ные по летным качествам. 

Представляем модели новых модифика- 
‘ций С-21. Это сверхзвуковой администра- 
тивный самолет. Он способен за минимально 
короткое время доставить пассажиров в сто- 
‘лицу любого государства или крупный про- 
мышленный центр с одной промежуточной 
посадкой на маршруте. Машина спросктиро- 
вана с жесткими экологическими нормами 
по уровню шума, интенсивности звукового 
ры количеству вредных выбросов в атмос- 


данные, Взлетный вес — 51.81. 
Беетна р че 10 чел. в административном 

чел; — в пассажирском. Даль- 
м ‘полета 7 400 км. 

(С-90-200 — амфибийный экранолет. Вы- 
сококомфортабельный двухпалубный лай- 
нер. Нижняя палуба — 8 кают, верхняя: 1-го. 
класса — 39 пассажиров, туристического 
класса — 54. Максимальная взлетная масса. 

— 132 т. Крейсерская скорость — 470 км/ч. 
Дальность ‘полета 1200 км. Берет на борт 
219—400 пассажиров. Экипаж — 14 чел. 

С-80 — легкий многоцелевой самолет. 
Создается ОКБ Сухого и производственным. 
объединением в г. Комсомольске-на- 
Работы начаты в 1989-м. Первый вылет се. 
иного ‘намечен на 1994 год. 

‘ряд модификаций. Гру- 
не |. 80 ПГ, легкий десант- 
но-транспортный — С-80 ТД, патрульно- 
транспортный — С80 ПТ, специализирован- 
ный медицинский — С-80 М, рыбопоиско- 
вый — С-80 Ридр. 

Основные данные. Максимальный вес 
‘целевой нагрузки — 2,5 т, Скорость полета — 
500 км/ч. Экипаж — 1-2 чел. Берет на бортдо 
‘23 чел. Больных на носилках — 10, десантни- 
ков — 21. 

Девизом фирмы могуг служить слова ее 
тенерального конструктора М, Симонова: 
«Быть первыми среди лучших». 


'АНПК «ОКБ Сухого». тел. 945-65-25, факс 
(095) 200-42-43. Телекс 41-47-16 ЗОНОГЗИ. 

'Наш журнал опубликовал очень много 
‘рассказов о самолетах фирмы «Су» с подроб- 
‘ными чертежами и фото, кроме экранолетов, 
хоторые готовы к знакомству с вами в следу- 
ющем номере. 








Михаил ЛЕВИН 


ДЛЯ ЧЕРНОВОЙ РАБОТЫ 


'Су-25 имеет нормальную взлетную мас- 
су 13 600 кт, бомбовую нагрузку 4 т. 
Предусмотрено 10 подкрыльевых точек 
подвески оружия: воосмь точек, рассчи- 
танных на нагрузку по 500 кг, для ракет- 
но-бомбового и артиллерийского оружия 
(подвесные) — подвижные установки © 

калибром 23 мм и две точки — 
для оборонительных ракет класса «воз- 
дух-воздух» малой дальности Р-60. 

На опытном Т8-1 устанавливался мо- 
дуль встроенной подвижной двустволь- 
ной установки с пушкой калибра 23 мм, 
стволы которой могли отклоняться вниз. 
На втором опытном образце Т8-2 и се- 
рийных — обычная двуствольная непод- 
вижная пушка калибром 30 мм с боеком- 
плектом 250 патронов. На четырех под- 
крыльевых пилонах возможна подвеска 
топливных баков. Для простоты эксплуа- 
тации предполагалось в основном ориен- 
тироваться на применение только неуп- 
равляемых средств поражения (бомб ка- 
либром 100, 250 и 500 кг, НАП типа С-5, 
С-8, С-24 иС-25). По требованию заказ” 
чика ввели также применение УР класса. 
‘воздух-земля с лазерным наведением Х- 
25МЛ, Х-29Л и С-25Л. 

Было признано нелесообразным обес- 
печить в одном боевом заходе послелова- 
тельное применение по одной цели не- 
скольких видов босприпасов для повы- 
шения вероятности поражения без пов- 
торното захода. Предполагалось также, 
что на выходе из атаки стрельбу назад 
выполнят неуправляемые раксты или под- 
вижные пушечные установки, Это позво- 
‘лило бы срывать обстрел самолета назем- 
ными стредствами в задней полусфере 
при выходе его изатаки. Потом от стрель- 
бы назад решили отказаться, хотя эта идея 
вновь прорабатывалась позднее при про- 
ектировании варианта Су-25Т. 

Надежность простоты и технологич- 
ность производства — значит выбор в 
пользу уже имеющихся в разработке и 
эксплуатации прицельных систем. и дат- 
чиков аппаратуры. Навигационное обо- 
‘рудование практически не отличается от 
установленного на истребителе-бомбар- 
дировщике Су-17МЗ комплекса КН-23, 
Далее — хорошо известные лазерный даль" 
номер и «подсветчик» «Клен-ПС», 
ково-бомбардировочный прицел АСП- 
17БЦ-8, датчик угла атаки и скольжения 
ДУА-ЗМ, доплеровский измеритель пу- 
тевой скорости и угла снова ДИСС-7, 
‘радиовысотомер РВ-5М. Прицел АСП- 








Продолжение. Начало КР № 7-93 


17Б0-8 с соответствующей датчиковой 
аппаратурой обеспечил высокую точность 
применения оружия по всему классу на- 
земных целей и ‘позволил автоматически 
учитывать баллистику воето класса при- 
меняемых боеприпасов. Аэродинамичес- 
кое качество Су-25 составило около 10. 

С 1981 года пошла серия. Максималь- 
ная скорость первых самолетов была ог- 
раничена величиной 850 кмул, так как на 
них использовалось полностью безбус- 
терное управление. Фактическая макси- 
мальная эксплуатационная перегрузка 
составляла 5 ед — недоработка по про- 
чности. Опять-таки начались доводки до 
«божеского вида». Для повышения тяго- 
вооруженности стали устанавливать бо- 
лее мощные двигатели Р-195. 

На сегодняшний день созданы раз- 
личные модификации штурмовика. Су- 
25К (К — коммерческий) сделан на 
экспорт, Су-25Т (Су-34) и его экспорт- 
ная разновидность Су-25ТК — проти- 
вотанковый вариант по подвижным 
целям. Су-25ТМ известен как машина с 
‘усовершенствованным оборудованием. 
Для начального обучения — двухмест- 
ный учебно-тренировочный Су-25УТ 
(Су-28). Их построено два. На одном из 
них летчик Е. Фролов в 1988 г. занял 
третье место в соревнованиях на пер- 
венство ДОСААФ СССР, выступая 
вне конкурса. Однако ВВС России не 
стали заказывать серии, считая машину 
слишком тяжелой. 

`Для отработки техники посадки © ис- 
пользованием наземных и палубных аэро- 
финишеров (такая посадка выполняется 
без выравнивания, что требует психоло- 
гической перестройки) предназначен двух- 
‘местный Су-25УТГ (Г — стаком) Проект 
'Су-25УТГ разработан в 1987-м, построен: 
доработкой одного серийного Су-УБ. В 
ноябре 1989-го летчики И. Вотинцев и А. 
Крутов посадили Су-25УТГ на ТАКр 
«Тбилиси» (позднее переименован в «Ад- 
мирал Флота Советского Союза Кузне- 
цов»). Эта машина используется совмес- 
тнос ооеражерным комплексом «Нитка». 

двухместный учебно-бое- 
выд вариант из-за высокой степени ето 
унификации с базовым самолетом Су-25 
оО еАи ‘силовой уста- 
новки, оборудованию и системам, опыт- 
ные образцы нестроились. Государствен- 
ные испытания проводились с 1985-го на. 
двух первых предоерийных самолетах 
ТЗУБ-Г и ТВУБ-2, построенных в Улан- 
`Удз. Серийное производство началось в 
1987-м по окончании госиспытаний. Из- 
вестен Су-25БМ как буксировщик мише- 
ней. 
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В 1980-м после завершения государ- 
ственных испытаний министр обороны 
СССР Д. Устинов принял решение про- 
верить самолет в Афганистане. В апреле 
‘туда улетели два первых опытных. В 1981- 
м послали еще шесть. В 1983-м воевалуже 
авиационный полк из 40 штурмовиков 
Су-25. К концу войны численность дове- 
ли примерно до 50. Самолеты базирова- 
лись в аме (в 70км от Кабула), Кан- 
дагаре (450 км к юго-западу от Кабула) и 
Шинданде в км к северо-западу от 

). Центральная база находилась 
в Баграме, там же — склады с ГСМ и 
оружием. Снабжение остальных двух баз 
осуществлялось наземным транспортом 
из Баграма. Ежедневно в Кандагар, тде 
базировалось 12 Су-25, уходило до 40 
в, однако добирались лишь 29— 
30 машин. Базы испытывали острый не- 
достаток в топливе и вооружении. Случа- 
лось, ппурмовик, способный взять на 
борт 4 т бомб, взлетал лишь с двумя по 100 
кг. 


'Су-25 использовались очень интенсив- 
но. Выполнено 60 тыс. вылетов, один 
самолет совершал до 6—10 в день. За 
время боевых действий потеряли 23. Один 
сбитый приходился на 2800 ч боевого 
‘налета. Погибло восемь офицеров. Два 
раза катапультировался военный летчик 
А. Руцкой. Первый раз из-за поражения 
‘ракетой «Редай», попадание которой при- 
вело к отказу систему управления. При 
приземлении Руцкой сломал правую руку, 
но избежал пленения. 

После излечения возвратился в Афга- 
нистан в качестве заместителя командира 
дивизии. Второй раз его самолет был 
поражен двумя ракетами, выпущенными 
с пакистанского Е-16. После попадания 
первой (вероятно, К-13 китайского про- 
изводства) Су-25 мог продолжать полет, и 
Руцкой развернулся для возвращения на 
базу. Вторая ракета «Сайдуиндер» бук- 
вально развалила самолет в щепы, Руцко- 
то спасла бронированная кабина, она не 
дала заклинить кресло и позволила ката- 
пультироваться в полубессознательном 
состоянии. В плену, которого он на этот 
раз не избежал, Александра Владимиро- 
вича познакомили с летчиком, который. 
сбил штурмовик, и свозили на место его. 
падения. Здесь увидели: весь левый борт 
бронекабины утыкан стержневыми эле- 
ментами ракеты. 

Многие самолеты возвращались на базу, 
‘имея порой до 150 отверстий от пуль и 
осколков, но вновь вводились в строй 
‘после ремонта. Одним из самых сложных 
стало подавление огневых точек в ущель- 
ях. Су-25 «нырял» в атаку вдоль одного 
склона ущелья и «выползал» вдоль друго- 
то, привозя иногда на базу срезанные 
ветки деревьев. Именно на выходе из 
такой атаки грозила наибольшая опас- 
ность, В 1984-м после появления в Афга- 
нистане ракет «Редай», было сбито шесть 
штурмовиков. (ПЗРК Дженерал Дайне- 
микс МИМ-43 «Рейдай» предназначен для 
поражения дозвуковых низколетящих 
целей в условиях хорошей видимости. 
(Стрельба ведется оператором с плеча вло- 
тон по целям на высоте до 2500 ми 
дальности от 500 до 3600 м. Состоит из 
оптического телескопического принела, 

ковой трубы с прикладом и ракеты с 
РДТГ, имеющей две ступени тяти и пас- 
сивную ИК ГСН. Ракета боевая осколоч- 
т ‘массой взрывчатого вещес- 
тва 0,5 кт; максимальная скорость 600 м/ 
с, общая масса ЗРК, — 13,1 кг.) 

от «Рейдай» отыскали методом. 
«мозгового штурма». Главный конструк- 


12 


тор В.П.Бабак собрал труппу из 15 специ- 
алистов, запер двери на ключ и сказал: 
«Пока не найдем решения — отсюда 
никто не выйдет». Оптимальным спосо- 
‘бом признали применение тепловых ло- 
вушек. Их число увеличили на самолете 
со 128 до 256 (к имевшимся устройствам 
выброса ловушек, расположенных в хвос- 
товой части фюзеляжа, по обеим сторо- 
нам киля добавили дополнительные уста- 
новки сзади гонлол двигателей). 

Применялись ловушки так. Как только 
самолет входил в ущелье и летчик нажи- 
мал на гашетку, начинался их автомати- 
ческий отстрел с интервалом в 2 с. Всего 
от момента нажатия боевой кнопки до 
‘ухода от противника выбрасывалось 30- 
40 из 256 имеющихся на самолете. Этот 
способ защиты оказался эффективным, 
«обманутые» ракеты «Редай» попадали в 
огненные шары. Летчики слышали порой 
до восьми разрывов ракет позади самоле- 
та в одной атаке, и потери штурмовиков 
от ПЗРК прекратились. 

Но положение резко усложнилось в 
конце 1986-го с появлением у противни- 
ка ПЗРК Дженерал Дайнемикс «Стин- 
тер». Она предназначалась для поражения 
низколетящих целей в условиях хорошей. 
видимости, имеет новый двитатель, улуч- 
шенный взрыватель, систему опознава- 
НИЯ «свой-чужой», более чувствительный: 
ИК датчик, обеспечивающий стрельбу 
как на дотонных, так и на встречных 
курсах. Максимальная ее дальность — 
4800 м на догонных курсах, минимальная 
— 300 м, максимальная высота пораже- 
ния цели — около 3000 м. Максимальная 
скорость ракеты — 700 м/с, общая масса. 
ПЗРК — 15,1 кг. 

«Стингер» распознавал, где ловушка и 
и м Тугже было потеряно шесть 

Проблема защиты от этих ракет встала 
настолько серьезно, что вышел приказ: 
снижаться до 5000 м запрешено. Но эта 
Мера резко снизила боевую эффектив- 
ность. Конечно, штурмовики этот приказ 
вынуждены были нарушать. Например, 
Руцкого дважды за это наказывали, его 
«выдавали» бортовые самописцы, 

Механизм поражения «Стингером» был 
неясен. Летчики докладывали не столько 
о разрушении двитателя, сколько о пожа- 
‘ре на борту. Для оценки ситуации Бабак 
несколько раз ездил в Афганистан. Нако- 
нец, испытания на полигоне с подрывом 
БЧ от «Стинтера» в двигателе показали, 
что произошла ето сильная деформация, 
подломился трубопровод питания двига- 
теля, топливо загорелось. ая же 
‘босвая ситуация усложнялась еще и нару- 
шением летчиками инструкции по дей- 
ствиям при загорании лампы «Пожар в 
двигателе». В этом случае нужно отсечь 
подачу топлива в двигатель и включить 
систему пожаротушения. Но пилоты это- 
то не делали в надежде сохранить какую- 
то часть тяги двигателей, 

В 1986-м для защиты от ракет «Стин- 


тер» на штурмовике установили стальные 

тяги управления двигателем и дополни- 
‘тельную стальную броню толщиной 5 мм, 
длиной 1,5 м между двигателем и фюзеля- 
жем, в отсеках которого, примыкающих 
к двигателю, располагается топливо, До- 
работали систему пожаротушения: ввели 
автоматическое срабатывание пожарного 
крана споследующим включением систе- 
мы тушения, причем, не только в отсеке 
двигателя, но и фюзеляжа. 

Су-25 широко использовались и во 
время ирано-иракской войны. У Ирака 
было два полка, 20% от состава всей 
‘иракской авиации. Доля их вылетов во 
время боевых операций иногда достигала. 
80% от общего числа. В некоторых опера- 
циях из 1200 боевых вылетов 900—950 
совершали «лвадцать пятые». Причем дей- 
ствовали в достаточно сложной обстанов- 
ке, так как у Ирана имелись ЗРК «Хок» 
американского производства. 

ЗРК средней дальности МИМ-23 «Хок» 
создан в конце 1950-х годов фирмой 
Рейтеон. Система использована в несколь- 
ких локальных конфликтах. Способна 
поражитьлозвуковые и сверхзвуковые цели: 
на дальностях в исходном варианте от 1,8 
до 30 км (в варианте «Импрувд Хок» 
максимальная дальность увеличена до 40 
км) и высотах от 30 м до 12 км (30 м — 18 
хм). Ракета оснащена полуактивной ра- 
диолокационной системой самонаведе- 
ния. Стартовая масса УР 584 кг (625 кг), 
масса стержневой БЧ 45 кг (осколочно- 
футасной БЧ — 54 кт), максимальная 
скорость ракеты — 800 м/с, 

Известен случай, когда иракский лет- 
чик, вернувшийся на Су-25 на базу после 
атаки ракетой комплекса «Хок», увидел 
на чем он прилетел и бросился целовать 
‘стойки шасси. 

Во время войны 1991 г. взоне Персид- 
‘ского залива из Ирака в Иран перелетели 
148 самолетов, в том числе 115 боевых 
реактивных, из них лишь семь Су-25К. 
Все остальные «двадцать пятые» оставили 
в Ираке. 

Боевая живучесть самолета все время 
повышалась. Вначале предусмотрели пол- 
ный отказ от применения бустеров в 
системе управления, в том числе и в 
канале элеронов, которые управлялись с 
использованием кинематических серво- 
компенсаторов. Сами сервокомпенсато- 
ры долго дорабатывались, чтобы не до- 
пустить недо- или перекомпенсации на 
различных режимах полета, И они стали 
Ддействовачь, хотя фактическая угловая 
скорость крена недотягивала до требова- 
ния 1,5 радус и составляла лишь 1 рад/с. 
Правда, практика все-таки заставила от- 
казаться от безбустерного управления и 
установить гидроусилители в попереч- 
ном канале. Тому оказалась веская при- 
чина, о которой мы в последующем рас- 
‘скажем подробнее. 


Окончание следует 
На снимке: Су-25Т. 








«Крылья Родины» можно выписать по безналичному расчету Для этого 
переведите на наш! расчетный счет оплату за требуемое количество ‚экземпляров 
По подписной цене тюс. НДС, копию платежного поручения направьте. в адрес 





‘редакции. О доставке лого! 
коммерческом банке 


Ир" не о о ЗОО, 
“Ир”, корреспондентский счет № 161544. МФО 201791. 
валютный счет № 090004601 в МБЭС насчег 


еского банка. 


‘акционерного коммерч 
«Ире» в пользу предприятия «Крылья Родины». Счет № 070133001, Бюджетный. 
счет № 120127 в Издат-банке, уч 83, корреспондентекий счет № 161939 в РКЦ ГУ 


ЦБРФ г. Москвы, МФО 201791. _ 
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Фирма представляет на Салон 
самолеты Як-42А, Як-54, Як-58, 
Як-112, а также восстановленный 
фронтовой Як-3. 


ЛУЧ СВЕТА 
В КЛУБНОМ 
ЦАРСТВЕ 


Да, его ждуг не дождутся в наших 
авиаспортклубах. Двухместный спортив- 
но-пилотажный самолет Як-54 предна- 
значен для подготовки летчиков-спор- 
теменов, обучения высшему пилотажу и 
участия в соревнованиях по самолетному 
спорту. Это цельнометаллический мо- 
ноплан. Он разработан на базе отработан- 
ных систем иагрегатов одноместного спор- 
тивно-акробатического Як-55М. Установ- 
лен надежный поршневой двигатель М- 
14П (360 л.с.) воздушного охлаждения с 
трехлопастным винтом изменяемого шага. 

Як-54 вполне доступно 
начинающему летчику. 

Машина имеет низкую стоимость эк- 
сплуатации, простую и надежную кон- 
струкцию, высокие летно-технические 
данные. Вот они. 

Взлетная масса — 990 кг. Скорость 
(мах) — 450 км/ч, сваливания — 110 км/ 
ч, углового вращения по оси Х — 6 рад/ 
с. Скороподъемность у земли — 15 м/с. 
Длина — 6,91 м. Размах крыла — 8,16 м. 
Площадь крыла — 12,89 м?. Диапазон 
эксплуатационных перегрузок — +9/-7. 

Як-54 вывидите насхеме. 




















Александр СОРОКИН 








ТАКСИ УХОДИТ В НЕБО 


Легкий многоцелевой шестимест- 
ный самолет ЯК-58, созданный в 
конструкторском бюро имени А. С. 
Яковлева, коллективом, возглавляе- 
мым Юрием Ивановичем Янкеви- 
чем, предназначен для деловых и 
служебных полетов, перевозки пас- 
сажиров и небольших грузов. Годит- 
ся и в качестве учебного самолета, а 
также «скорой помощи» — для пере- 
возки больного с сопровождающим. 
На нем можно вести геологическую 
разведку с аэрофотосъемкой мес- 
тности. Патрулировать леса, нефте- 
‘игазопроводы, ЛЭП, проводитьэко- 
логические исследования биосферы. 
Дешевизна иотносительная легкость 
исполнения каждой из модифика- 
ций делает применение этой маши- 
ны в различных отраслях хозяйства 
весьма рентабельным. 

Планер самолета цельнометалли- 
ческой конструкции построен по 
двухбалочной схеме с низкораспо- 
ложенным крылом и убирающимся 
вполете трехопорным шасси. Крыло 
двухлонжеронное, разъемное. В кор- 
мовой части — топливные баки. 


Элероны и закрылки крепятся на 
кронштейнах к заднему лонжерону. 
По вселуразмаху крыла предусмотре- 
наустановка предкрылка. Трехпози- 
ционный закрылок — для уменьше- 
ния взлетной и посадочной скорос- 
ти. Законцовки крыльев изготавли- 
ваются из стеклопластика, Выше по 
фюзеляжупоявилисьи малые крылья 
— дефлекторы. «Появились» — по- 
тому, что первоначально конструк- 
цией не предусматривались, однако 
продувка доказала их необходимость 
для обеспечения лучшей устойчи- 
вости на больших углах атаки. 

Хвостовое оперение оригинальной 
П-образной схемы, придающей си- 
луэтулегкоузнаваемый характерный 
признак. 

Фюзеляж самолета выполнен по 
схеме полумонокока с поперечным 
набором шпангоугов, продольным 
— стрингеров и лонжеронов. Вместе 
собшивкой это составляет конструк- 
тивно-силовую систему. 

Компоновка кабины обеспечива- 
ет достаточный комфорт, современ- 
ный дизайн и возможность преобра- 








зования самолета из пассажирского, 
варианта в грузовой, санитарный, 
‘учебно-тренировочный и т.д. Пасса- 
жиры и экипаж размещаются по два 
человека в трех рядах на четырех 
креслах и диване, багаж — в отсеке 
между диваном и задней перегород- 
кой. 

Двигатель поршневой М-14ПТ 
воздушного охлаждения, звездооб- 
разный однорядный, четырехтакт- 
ный (360 л.с.). Проверен длительной 
эксплуатацией на многих учебных и 
спортивных самолетах и зарекомен- 
довал себя как исключительно на- 
дежный и достаточно экономичный. 
Он потребляет бензин Б-91/115, Б- 
95/130 и Б-100/130. Может исполь- 
зовать топливо зарубежных марок — 
американское, английское, француз- 
ское и канадское, 

Впрочем, по желанию покупателя 
на самолете может быть установлен 
и двигатель западного производства, 
соответствующей мощности и ‘раз- 
мерности. 

Средний расход топлива — 32 кг/ч. 
(Заправка 300 кг). 

Пневмосистема самолета предна- 
значена для запуска двигателя, уп- 
равления тормозами колес, уборки и 
выпуска шасси и закрылков, Заряд- 
ное давление воздуха в ней — 50 +5 
Кт/см?. Аварийная пневмосистема 
блокируется от основной обратны- 
ми клапанами. Питание каждой из 
них из «своего» баллона. В полете 
система дозаряжается от бортового 
компрессора АК-50Т, установлен- 
ного на двигателе, 

Управление тормозами колес осу- 
ществляется от основной пневмо- 
системы через редукционный кла- 
пан и дифференциал, с помощью 
которого можно производить раз- 
дельное торможение. При отказе 
основной системы предусмотрен 
переход на аварийную, магистрали. 
которой полностьюавтономны. Что- 
бы затормозить, надо нажать носка- 


ми ног на педали гашеток. 

Управление самолетом ручное, 
безбустерное. Проводка комбини- 
рованная, жесткая и тросовая. 

Для аварийного покидания само- 
лета на земле или в учебно-трениро- 
вочных полетах приводится в дейст- 
вие механизм двери, в результате 
чего расфиксируются замки закры- 
того положения, раскрываются пет- 
ли навески, двери легко отделяются 
от фюзеляжа и сбрасываются. 

Установлен комплекс радиосвяз- 
ного и пилотажно-навигационного 
оборудования, позволяющий выпол- 
нять полеты в любое время’ года, 
днем и ночью, в простых и сложных 
метеоусловиях. Из аппаратуры ос- 
новного оборудования можно выде- 
лить двухканальный автопилот, сис- 
тему посадки Ось-1, курсовую систе- 
му КС-14, систему сигнализации 
критических углов атаки ССКУА, 
систему регистрации полетных дан- 
ных БУР-4, радиокомпас, радиовы- 
сотомер, УКВ и КВ радиостанции, 
пилотажные приборы и приборы 
контроля работы авиадвигателя. 

С применением авионики фирмы 
Бенедекс Кинг состав основного 
оборудования предстанет в ином, 
более компактном виде (малогаба- 
ритный интегрированный комплекс 
с использованием микро-ЭВМ и 
комплексного индикатора на жид- 
ких кристаллах. 

Грузы можно доставитьдвумя спо- 
собами. Первый — контейнерный, 
второй — крепление сеткой. В кон- 
тейнерном варианте на месте демон- 
тированных пассажирских кресел 
устанавливаются три грузовых кон- 
тейнера объемом по 0,5 м’ каждый. 
Они могуг перемещаться на роликах 
по специальной грузовой платформе 
и фиксируются на ней в определен- 
ном положении. 

Грузовая платформа крепится к 
полу салона и обеспечивает необхо- 
димую жесткость и удобство в эк- 


сплуатации при погрузочно-разгру- 
зочных работах, Загрузку контейне- 
ров производят с правого борта через 
обе двери с платформы автомобиля 
при помощи подъемно-передвижных 
устройств. Вбесконтейнерном вари- 
анте погрузка осуществляется вруч- 
ную. Грузы в упаковке переносятся в 
салон, укладываются на пол в виде 
пирамиды и притягиваются к полу 
при помощи сетки. Допускается пе- 
ревозка грузов в поддонах. 

С использованием фиксирующих 
сеток может перевозиться почта. А 
выгрузка ее возможна и в полете — 
десантированием на малой высоте и 
‘скорости через сдвижную дверь. 

В санитарном варианте самолет 
позволяет перевозить больного на 
спецносилках в сопровождении вра- 
ча или медсестры. 

Воздушное такси, как говорится, 
обещает быть на мировом уровне. 

Приведу некоторые данные ма- 
шины: 

Размах крыла — 12,8 м, площадь 
крыла — 20 м?, длина самолета — 8,90 
м, высота — 3,43 м, максимальная 





взлетная масса — 2100 кг, коммер- ° 


ческая нагрузка (грузовой вариант) 
— 600 кг, скорость крейсерская — 
230 км/ч, максимальная дальность 
полета — 1820 км, высота — 4000 м. 


На снимках: Як-58, приборная до- 
ска его кабины. 





Веки 
Сенсации. Проблемы, Литература. Ис- 
тория. Юмор. Путешествия. 





Проза, современная и дореволюцион- 
ная. Литературное приложение к жур- 
налу «Земля и небо». 
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Уважаемые читатели! Парители : 


вы сейчас в небесах или ощуща- 
ете твердую почву под ногами, 
путешествуя по все еще необъят- 
ным просторам нашей родины, 
знайте, что именно для вас в 
ближайшее время выйдет 1-й 
‘номер журнала «Земля и небо» и 
литературное приложение кнему 
«Русскийпутешественник». Непро- 
пустите их! Они именно для вас. 


Тел. 155-43-14: 














‘аганро) Ир: 
93, представляет несколько летательных 
аппаратов. Прежде всего деловой 7-мест- 
ный самолет Бе-32 бизнес-класса. Позна- 
комим посетителей выставки и © поиско- 
во-спасательным самолетом-амфибией 
Бе-42. Покажем также модели новых ма- 
‘шин Бе-200, Бе-103 и других. 

Девиз фирмы был и остается один: 
непотопляемость самолетов-амфибий. 
Непотопляемость машин и «непотопляе- 
мость» фирмы. 


Предназначен для перевозки пассажи- 
ров, багажа, почты и грузов на местных 
авиалиниях. Машина выполняется в пас- 
сажирском и в административном вари- 
антах. Может использоваться как сани- 
тарная. Самолет снабжен двумя двигате- 
лями ТВД-20 мощностью 1375 л. с. Мак- 
симальная крейсерская скорость 500 км/ 
ч. Берет на борт 7—17 пассажиров. С 17- 
ю на борту может достигатьдальности 650 
км, ас 7-ю — 1600 км. Экипаж — 2 чел. 

Ёсли установить на самолете лыжное 
или поплавковое шасси, можно исполь- 
‘зовать в районах, где много водоемов, на. 


Севоре, в Арктике. 


Многоцелевой самолет-амфибия. Пред- 
ставляет собой свободнонесущий моноп- 
лан с высокорасположенным стреловид- 
ным крылом и Т-образным оперением. 
Двигатели установлены на обтекателях 
‘шасси над крылом, что исключает попа- 
дание в них воды при взлете и посалке. 
Машина предлагается в пассажирском, 
трузовом и поисково-спасательном вари- 
антах. 





Основные данные. Взлетная масса 
86000 кг. Двигатели ТРДД тягой 
2х 15 000 кг. Максимальная нагрузка — 10) 
т, Максимальная крейсерская скорость — 
800 км/ч, максимальная дальность — 5500. 


км; 105 пассажиров. 


Бе-200 


Многоцелевой самолет-амфибия. Мо- 
‘жет использоваться для борьбы с лесны- 
ми пожарами, пассажирских, грузовых и 
‘санитарных перевозок. В пассажирском. 
варианте в герметичном салоне размеща- 

- ются 64 пассажира, в санитарном — до 30 





пострадавигих на носилках и 7 сидячих 
мест. Если установить лыжи, самолет 
можно эксплуатировать со снеговых и 
ледовых плошадок, применять сто на 





Севере и в условиях Арктики. 

Основные данные. Взлетный вес — 36 
т. Двигатели — д ТИ. Крейсерская 
скорость — 610-700 аксимальная 
дальность полета — км. Экипаж —2 
чел. 


Под руководством генерального кон- 
сор АНТК им. Г. М. Бериева Ген- 
‘налия Пзнатова в ОКБ ЛА «Крылья», 
зходящего в состав комплекса, создается 
сверхлегкий самолет Р-40 «Пегас» с ни- 
зким уровнем эксплуатационных затрат 
(на снимке и схеме). 

Иль машина задумывалась 
как учебно-тренировочная для начально- 
то обучения пилотов-любителей. В 1992 
тоду было построено два первых самоле- 
та, которые прошли этап заводских испы- 
таний в Таганроге и в Кировоградском. 
Е: ‘летчиков Гражданской авиации. 

ходе испытаний получены ‘хорошие 
летные и эксплуатационные характерис- 
тики, нашедшие отражение в изменен- 
‘ной конструкции самолетов 003, 004, 
‘построенных в 1993-м. 

Простота конструкции и применение 
ъдельтапланной технологии снизили се- 
бестоимость самолета, а два двигателя по 


35 л. с. обеспечили приемлемые летные 
ха] истики. 

вышенный интерес к «Пегасу» вы- 
зван тем, что сго можно использовать в 
сельском хозяйстве, причем переобору- 
дование производится в течение одного 
часа. 


Взлетный вес — 520 кг, с полной на- 
узкой — 150 кг, вес сухото' — 290 кг. 
ая сть — 60—65 км/ч ‹(за- 
ылки 45°), крейсерская скорость —85— 
90 км/ч, максимальная — 105 км/ч, Рас- 
ход топлива — 20-22 л/ч, расход жидкости 
и л/мин, ширина захвата — 12,6 
м. альная производительность при 
внесении 4 л/та. вы та/ч. ‘капель 
‘дисперсного распыления — от 100до 1000 
мк. 


Самолет может широко применяться 
для внесения химических препаратов 
малообъемного опыления. Химическая 
аппаратура испытывается в Краснодарс- 
ком институте по применению авиации в 
народном хозяйстве. Испытания в трубе 
дали положительные результаты: Три са- 
‘молета уже работают на полях Украины. 

Главный конструктор самолета. — Ни- 
колай Ходячий, главный конструктор 
двигателей — Сергей Тихомиров, разра- 
ботчик химаппаратуры — Виталий Брыз- 
талов. 


ОКБ ЛА «Крылья»: г. Таганрог 
ео обл у О 
(863-44) 4-14-75, факс (863-44) 4-32-17. 
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Лев СОРКИН 


СНЕКМА ПРЕДЛАГАЕТ СОЮЗ 


Впервые зарубежная фирма пригласи- 
ла на свои средства журналистов Содру- 
жества на свои предприятия. И этой фир- 
мой является знаменитая $0с1е{е Майопа! 
Е 4е Сопзнасвоп 4е Мо‘ютз Р’Амабоп — 
Национальная компания по производст- 
ву авиационных двигателей, чьи двигате- 
ли установлены на 17 типах самолетов. 
Мы знакомились с производством узлов. 
двигателей, сборкой и испытанием двига- 
телей, а также с их реализацией. Обсужда- 
лись вопросы, связанные с совместной 
деятельностью фирмы с предприятиями 
России, Украины и другими фирмами 
Западной Европы и Америки. В отличие. 
от американцев, как подчеркнули пред- 
ставители СНЕКМА, французы предла- 
тают абсолютно равноправное сотрудни- 
чество, союз. 

Самое интересное, конечно, это новые 
разработки, представляющие значитель- 
ный интерес для авиационных специа- 
листов по двигателестроению и самоле- 
тостроению. 

Остановимся на двигателе М.88 для 
истребителя «Рафаль» и двигателе СЕ90 
для Боинга-777 и других тяжелых судов 
(совместно сфирмой Дженерал Электрик 
— «СВ» — вобъединенной фирме СЕМИ. 

ТРДДФ М. 88-2. Двигатель — результат 

10-летних научно-исследовательских и 
опытно-конструкторских работ, прове- 
денных фирмой ЗМЕСМА. Он имееттра- 
диционную конструкцию, его длина рав- 
на 3,0 м, а масса — в пределах 900 кг. 
Степень двухконтурности — 0,3 — 0,5. 
Удельный расход топлива на режиме 
максимальной тяги на старте составляет 
177 ктктс ч. Масса двигателя — 897 кг. 
Отношение тяги к. массе — 8,5. Двига- 
тель модульной схемы состоит из 21 
заменяемого модуля. 

Для достижений заданной тяги двига- 
теля (Р, = 75 — 105 кН, Р = 50 — 70 кН) 
специалистам фирмы пришлось много 
поработать над решением аэродинами- 
ческих, материаловедческих и технологи- 
ческих проблем. Одна из них связана с 
‘очень высокой температурой газа на вхо- 
де в турбину вл. — 1850К. При ее реше- 
‘нии разработали монокристаллический 
сплав АМГ и создали оригинальную сис- 
тему охлаждения лопаток турбины. Для 
дисков турбины был создан новый сплав 
— №18, изготовленный методом порош- 
ковой металлургии. Для снижения массы 
в двигателе используются керамические 
покрытия и композиционные материа- 
лы. Из композиционного материала на 
карбило-кремниевой основе изготовле- 
ны детали реактивного суживающего со- 
пла. В двигателе используется САУ 
РАОБС, что значительно улучшает удоб- 
ство эксплуатации и характеристики уп- 
равляемости. Обеспечивает управление 
самолетом без ограничения скорости пе- 
ремещения РУД. 

В камере сгорания с двойными стенка- 
ми сочетаются различные способы ох- 
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лаждения. Применение форсунок с воз- 
душным распылом способствует. равно- 
мерномуторению иуменыпению выделе- 
ния дыма. Суммарная степень повыше- 
ния давления двигателя М.88-2 (трехсту- 
пенчатый вентилятор Пв = 3,8 — 4,5 и 
‘шестиступенчатый компрессор) равна25. 

Система диагностики позволяет про- 
изводить периодический контроль тех- 
нического состояния двигателя без сня- 
тия каких-либо узлов. Все агрегаты мотут 
быть заменены без подрегулировки и 
‘проверки на испытательном стенде. При 
‘необходимости М.88-2 становится на мес- 
то менее чем за 30 мин. 

В конце ноября 1992 г. ТРДДФ М.88-2 
‘был технически готов к запуску в серий- 
‘ное производство, Официальные ресурс- 
ные испытания завершены, получен сер- 
тификат летной годности серийното об- 
‘разца. Летные испытания и окончатель- 
ная сертификация будуг отличаться от 
опытных заменой материалов для изго- 
товления некоторых деталей. 

Для получения сертификата двигатель 
серийного образца ТРДДФ М.88-2 про- 
шелускоренные ресурсные наземные ис- 
пытаний с имитацией условий полета и 
испытаний на высотной установке, кото- 
‘рые были начаты 22 и окончены 30 мая 
1992 г. Общая наработка, составила 150 
часов, что соответствует тысячам часов в 
эксплуатации. 

Настарте преемистость не превышала 3. 
секунд. При этом втечение первой секун- 
ды разгона двигателя тята увеличивалась 
на 1,5 то. Удельный расход топлива ока- 
зался почти на 1% ниже заявленного для 
серийных двигателей. - 

Ввод в эксплуатацию двигателя С1Е90 
при тяге 331 кН предполагается в 1995 г. 
‘на самолете Боинг-777. 

Разработанные расчеты основных уз- 
лов двигателя с помощью ЭВМ широко 
использовались при конструировании 
вентиляторных лопаток из композици- 
онного материала. Они имеют особую 
аэродинамику. Время на конструирова- 
ние и устранение возникающих узких 
‘мест было значительно сокращено благо- 
даря применению суперЭВМ «Крей». 
Внедрение в’ практику новых методоло- 
тий (расчеты, проектирование и произ- 
водство с применением ЭВМ) позволит, 
как ожидается, сократить врем доводки 
двигателя до одного года. 

После первых испытаний опытного 
тазогенератора в конце 1992 г. первый 
‘натурный двигатель был испытан вапреле 
1993 г., апервые летные испытания долж- 
ны начаться сейчас, на специально моди- 
фицированном самолете — летающей ла- 
боратории В.747-100, В результате не- 
больших модификаций двигателя 90 
его тяга может быть доведена до 423 кН. 
Степень двухконтурности ТРДД ©Е90 
равна 9, степень повышения давления в 
девятиступенчатом компрессоре вл. — 
23, диаметр вентилятора —3,12 м. Лонже- 





‘роны лопаток вентилятора неметалличес- 
кие, а входная кромка и концевой обтека- 
тель изтотовлены из титана и имеют по- 


лнуретановое покрыгие для защиты от 
эрозии. Более высокая по сравнению с 
существующими двигателями степень 
двухконтурности (9 против 6) должна 
обеспечить уменьшение на 6% удельного 
расхода топлива. Компрессор н.д. имеет 
всего три ступени. Применение нового 
должно уменьшить удельный расход топ- 
лива еще на 3%. 

Камера сгорания — двухзонная, рас- 
считана на минимальную эмиссию вред- 
ных веществ, на 30% меньше, чем у 
современных двигателей. 

В Вилляроше для испытаний построен: 
стенд ГН!2, оснащенный самым совре- 
менным оборудованием. В стационарном 
режиме работы двигателя может быть 
произведено измерение в 2100 точках, на 
переходных режимах — 512 и надинами- 
ческих — 200. Измерение тяги на стенде 
— до 600 кН, расход воздуха — до 3500 кт/ 
©: 

'Стендготов к испытаниям. Сейчас про- 
изводится традуировка всех измеритель- 
ных систем. Об этом событии журнал 
сообщает впервые. А также есть «первые 
ласточки» контактов с Россией: достигну- › 
то соглашение об установке двигателей 
СЕМ56-5С2 на самолетах Ил-86. Это 
позволит значительно повысить эконо- 
мичность перевозок. Намечена также со- 
вместная работа по усовершенствованию 
двигателя ПС-®А. 

От редакции: сотрудники журналов 
«Крылья Родины» и «Техника воздуш- 
вого флота» выражают благодарность 
фирме СНЕКМА за теплый прием и 
исключительно интересную информа- 
‘цию. Ее мы продолжим публиковать в 
следующих номерах. 

На снимке: первый мотор СНЕКМА 
«Гном» (17 октября 1909 г.). 











Казимир Жидовецкий: главный 
конструктор КБ «Авиатика»: 
Акционерное общество «Авиатика» 
поставило себе задачей сделать легкую 
авиацию России конкурентоспособной на 
мировом рынке. Наш первый проекг — 
многоцелевой легкий самолет «Авиатика- 
890» уже 2 года выпускается серийно и 
продается во многих странах. Его можно 
использовать для спортивных полетов, 
сельскохозяйственных работ (ультрама- 
лообъемного опыления), патрулирования 
дорог и многого другого. 
«Авиатика-890» уже завосвал популяр- 
ность и среди профессионалов, и среди 
пилотов-любителей практически на всех 


материках. Дальнейшая работа связана не 
только с модификациями уже выпущен- 
ных машин, но и с разработкой новых 
оригинальных проектов. 

Недавно завершились испытания но- 
вого акробатического самолета «Авиати- 
ка-900» (рабочее название «Акробат»). По 
мнению специалистов, «Акробат» пре- 
взошел лучший самолет мира в этой кате- 
гории — Су-26, 

Сейчас внедряется в производство че- 
тырехместный самолет, спроектирован- 
ный известнейшим английским конструк- 
тором Десмоном Норманом. 

'Идет активная работа с лицензион- 
нымм проектами. Скоро в России будет 
производиться самолет «Айлендер». 

Ищем мы партнеров и пол собственные 
разработки. Одна из них — создание 
реактивного самолета бизнес-класса на 
6 8 мест. Крейсерская скорость его будет 
800—850 км/час, а для взлета или посадки 
хватит 200—250 метров. 

На международном авиасалоне в Жу- 
ковском мы экспонируем выпускаемые 
нами серийные самолеты «Авиатика-890», 
двухместный целевой «Авиатика-890У», 
«Авиатика-900» («Акробат»), «Авиатика- 
920», сельскохозяйственный вариант. 


Представлены двигатели фирмы Ротакс и 
сельскохозяйственное оборудование фир- 
мы Микронейр. 

Вели читателям журнала и посетителям 
прошлогоднего Авиасалона хорошо из- 
вестны характеристики наших самолетов 
сдвитателями «Ротакс», их безотказность, 
то о сельскохозяйственном варианте «Ави" 
атики-890» мы не рассказывали. Вот его 
краткие характеристики. 

Максимальная взлетная масса — 450 кг, 
масса сельскохозяйственного оборудова" 
ния — 28 кг. Максимальная скорость — 
110 км/ч. взлетная и посадочная скорости 
— 65 км/ч. Продолжительность полета — 
Зч. 

Акционерное общество «Авиатика». 
125284. Москва, Ленинградский проспект, 
д. ЗЗА. 

Тел. (095) 945-56-54, 155-42-71 

Факс: (095) 155-43-85. 

На снимках: 

1. Самолет «Авиатика-890» 
хозяйственный вариант. 

2. Раслылитель фирмы «Микронейр» 
— Англия. 

3. Планер «Авиатика-920» 

4. «Авиатика-900» («Акробат»). 

5. «Авиатика-890У». 


сельско- 
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Акционерное общество «Авиатика» 
— официальный дистрибъютор ав- 
стрийской моторостроительной фир- 
мы «Ко{ах». Это дочерняя компания 
канадского моторостроительного 
концерна «Вогабагаи». 

«Ко‘ах» производит малогабарит- 
ные двигатели многоцелевого на- 
значения. Их можно использовать 
на легких самолетах, моторных кате- 
рах, глиссерах, снегоходах, мотодель- 
тапланах. Популярные машины 
«Авиатика-890» и «Авиатика-890У» 
летают именно с такими. «Вогах» 
практически является монополис- 
том в своей области, ее продукция 
сертифицирована почти вовсем мире. 

Теперь двигатели фирмы «Во{ах» 
станут более доступными и покупа- 
телям в СНГ. «Авиатика» планирует 
сертифицировать двигатели у нас. 
Это, несомненно, увеличит спрос на 
них. Акционерное общество помо- 
жет своим клиентам в их техничес- 
ком обслуживании. 

Предлагается комплекс услуг по 
приобретению, доставке и обслужи- 
ванию следующих типов дви' тателей 
фирмы «Ко{ах»: 

— для производства мотодельтап- 
ланов, мотопланеров, легких и ульт- 
ралегких самолетов — В-53201. (64 
л.с.), В-582 1. (64 л.с.), В-91201. (80 

.); 





Ил-96-М, ето кабина и двигатели. 
Ил-103 (стр. 8). 
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— для более широкого примене- 
ния — В-27701. (26 л.с.), В-3770Т, 
(35 л.с.), В-4АТОТ, (40 л.с.), К-4471 
(43 л.с.), В-50301. (46 л.с.), В-50З1, 
(48 л.с.), В-462 01. (52 л.с.), В-6180Т, 
(75 л.с.), В-508 ОТ. (43 л.с.), В-275 (24 





л.с.), В-505 (43 л.с,), В-535 (60 л.с.), 
В-463 (50 л.с.) 

Тел. (095) 155-42-71 (по вопросам 
покупки), (095) 158-44-68 (техничес- 
кие вопросы). Факс: 155-43-85. 
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Генеральный спонсор и участник московского раздела Международного авизкосмического салона 1993 года — Российско- 
Американская компания «Казисва и Гермес» Ко, Лтд, (президент — Людмила Казисва) занимается торговлей и проявляет 
повышенный интерес к следующим сферам деятельности: 

ЭКСПОРТ: нефть, нефтепродукты, металлы, товары промышленной и бытовой химии; 

ИМПОРТ: основные потребительские товары, одежда, предметы домашнего обихода, продукты питания; 

СОВМЕСТНЫЕ в 

ПРЕДПРИЯТИЯ: передача технологий, проекты с участием иностранных партнеров; | 

НЕДВИЖИМОСТЬ: отели, офисы, земля, складские помещения, магазины розничной торговяи; | 

ПРОИЗВОДСТВО: — различные производственные мощности; З 

ВЫСОКИЕ 

ТЕХНОЛОГИИ: космос, конверсия, атомная энергетика, электроника. 

Компания имеет следующую инфраструктуру: офисы, магазины розничной торговли в большинстве республик СНГ, складские 
помещения, транспорт, дистрибьюторскую сеть. 

Филиалы компании расположены различных городах России, Казахстана, Белоруси, Узбекистана и на Украине. Компания имеег 
представительства в США, Англии, Канаде, Польше, Саудовской Аравни и на Тайване. 

Для получения болес подробной информации просим обращаться в один из офисов компании: 

Россия, Москва США, Атланта. Европа, 

Вице-президент Мг. Ес А. Наудоск Мг. 266 Вгааюта 

Владимир М. Какурин 1401 Зовизоп Еепу Воаа. 1 Моишиьенана уе 

тел. (095) 395-51-23 шие 328-А9 Топоп \УС2М 58 

Ках. (095) 395-71-11 'Ацапа, СА 30062 Еляапа 

Та. 1-404-977-2193 "Та. 44-71-872-5579 

Бах. 1-404-977-5863 Бах. 44-71-409-7110 








Валентин КЛИМОВ, 

генеральный директор 

АНТК им. А. Н. Туполева: 

— В нашем авиационном научно-тех- 
ническом комплексе идут сложные, под- 
час противоречивые пронессы. Происхо- 
дит смена поколений, появляются новые 
имена главных конструкторов, талантли- 
вых специалистов и летчиков-испытате- 
лей. Но одно остается постоянным — 
желание быть первыми в современной 
технике. 

АНТК, основанный на самой перело- 
вой производственной и научно-техни- 
ческой базе, представляет новые перспек- 
тивные разработки авиационой техники, 
в том числе и сверхзвуковые самолеты 
второго поколения с газовыми и водоро- 
дными двигателями. Мы надеемся, что 
быстрое внедрение новых экономичных 
машин, применениеальтернативныхтоп- 
лив может стать серьезным положитель- 
ным фактором в развитии экономики 
России. 


«ТУ» — НОВЫЙ 
ВИТОК 
КАЧЕСТВА. 


Сегодня пять серийных заводов выпус- 
кают военные и гражданские машины, 





России. (Максимальная коммерческая 
загрузка — 11 тонн, крейсерская скорость. 
800 км/ч, дальность — до 2500 км). 

В АНТК ведутся разработки суперсов- 
`ременного сверхзвукового пассажирско- 
то самолета СПС-2 для трансконтинен- 
тальных маршрутов. (Взлетная масса — 
310 тонн, скорость — более 200 км/ч, 
полезная нагрузка — до 25 тонн, число 
пассажиров — 249). 

Сюрприз готовится для ученых — эк- 
спериментальный воздушно-космический 
‘самолетдля научных целей Ту-2000. Взлет- 
ная масса его — до 90 тонн, скорость — 
М=6, экипаж 2 человека. 

Завершается разработка концепции воз- 
душно-транспортной системы на базе Ту- 
330 и Ту-130, совершенствуется Ту-304 — 
двухдвигательный, широкофюзеляжный, 
большой пассажировместимости, Разра“ 
батывается несколько проектов модерни- 
зации самолетов типа Ту-154, новые бос- 
выс машины. Подробные рассказы о них 
подготовлены для журнала. 


резаные 'АНТК имени Туполева. 
азработаны программы, конценции и 
‘проекты, чтобы заменить устаревшие са- 
молеты. 

Сейчас заканчиваются испытания са- 
молетовТу-204 (Ту-204-100, у-204-200). 
Они имеют самую низкую в мире стои- 
мость эксплуатации, расход топлива на 
‘уровне.20 граммов на пассажиро-км, пол- 
ностью соответствуют международным 
требованиям по летной годности. Приме- 
нение отечественных и двигателей ан- 
глийской фирмы «Роллс-Ройс», своего и 
западното электронного оборудования, 
различные варианты загрузки и компо- 
новки позволяют заказчикам оптимально 
подобрать самолет, способный перевоз- 
ить до 240 пассажиров в диапазоне даль- 
ности полета от 3500 до 7000 км. 

В 1993 тоду совершит первый полет 
среднемагистральный Ту-334 (на фото). 
Он должен заменить Ту-134. Высокий 
комфорт пассажиров, низкий расход топ- 
лива, малые уровни шума по всей види- 
мости сделают его самым массовым в 











МАИ 


Это — подготовка специалистов и 
научные исследования в самых совре- 


Прфек кт Северо-Западного административного округа г. Москвы лет- 
ерий Парфенов: 


— На территории нашего округа расположен уникальный всемирно-известный спор- 
тивный аэродром Тушино. У него большое будущее: разрабатывается проект современ- 
‘ното аэропорта для авиации общего назначения, работы национального аэроклуба 
России, проведения авиашоу, постоянно действующей авиаярмарки и редакционно- 
издательского комплекса журнала «Крылья Родины». Принимаем предложения, 
приглашаем к сотрудничеству. е 

Тел. 0-95-490-44-38, 0-95-491-25-55. Факс: 490-44-63. 


менных областях техники: проектиро- 
зание самолетов и вертолетов; проскти- 
рование космических летательных ап- 
паратов; аэрокосмические двигатели и 
энергетические установки; системы уп- 
равления и приборы; электро-, гидро- и 
пневмопривод; радиотехника и элек- 
троника; аэрокосмические технологии; 
вычислительная техника; моделирова- 
ние систем, объектов и процессов. Телефон: (095) 1581373; Телекс: 411746 
Космонавты — выпускники нашего  $ОКОГ. $0. 
института. * Телефакс: (095) 1582977. 


Мировые рекорды побили наши са- 
молеты «КВАНТ» и «МАИ-8%. Патен- 
ты, «ноу-хау». 

Про юеобеспечение — эго МАИ 
— МОСКОВСКИЙ АВИАЦИОННЫЙ 
ИНСТИТУП 

Россия, 125871, Москва, ГСП, Воло- 
коламское шоссе, 4. МАИ. 
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Сергей МИХЕЕВ, 


генеральный конструктор 
фирмы «Камов»: 


— На Авиасалоне наша фирма 
покажет боевой одноместный вер- 
толет Ка-50, выставит для обозре- 
‘ния первый экземпляр шестнадца- 
тиместного пассажирского ком- 
фортабельного скоростного верто- 
лета Ка-62 и наш сюрприз — бес- 
пилотный радиоуправляемый Ка- 
37, предназначенный для эксплуа- 
тации в экологически загрязнен- 
ных районах, а также для различ- 
ных видов запрограммированного 
патрулирования. 

Для развивающихся коммерчес- 
ких фирм особый интерес предста- 
вят наши «рабочие лошадки — 
многоцелевые Ка-126 и Кл-226. 

Кредо нашей фирмы — создание 
надежных, экономичных винток- 
рылых машин, удовлетворяющих 
наиболее полно запросы самых 
взыскательных потребителей. Мы 
будем стремиться работатьтак, что- 
бы наши вертолеты всегда были 
современны, всегда — на высоком 
уровне технического прогресса. 


С МАРКОЙ 
«КА» 


По соосной схеме, столь редкой в ми- 
ровой практике вертолетостроения, пос- 
троены все машины ОКБ им. Камова, 
зедущего свое летоисчисленисс 1948 года. 
С тех пор многие вертолеты. с маркой 
«Ка» заслуженно называют «самый». Ка- 
8 — первый отечественный самый легкий 
вертолет соосной схемы. Ка-10 — первый 
корабельный. Ка-15 — первый серийный 
двухместный вертолет. соосной схемы. 
Четырехместный многоцелевой Ка-18 — 
первый из советских вертолетов удостоен 
в 1956 году «Золотой медали» за ориги- 
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нальность конструкции. Ка-22 — первый 
отечественный винтокрыл с трузоподъ- 
емностью 16,5 тонны и скоростью полета 
375 км/ч, На нем установлено 8 мировых 
рекордов: Для 1960 тода это было выдаю- 
щимся достижением. И наконец; в 1961- 
м впервые в мире был создан`корабель- 
ный боевой вертолет Ка-25, как элемент 
вооружения военных кораблей. Впервые 
на его борту были установлены РЛС и 
специальный радиоэлектронный ком- 
плекс. 

В дальнейшем ОКБ, совершенствуя 
боевые корабельные вертолеты, создало 
более мощные Ка-27 и Кл-29. А также, 





‘несмотря на свой «юный возраст», уже 
всемирно известный боевой армейский 
вертолет Ка-50. 

Конверсия в ОКБ всегда была на чза= 
пасном пути». Вще в 1965-м коллектив 
создал многоцелевой вертолет типа лета- 
ющее шасси со взлетным весом 3250 кг, 
Его особенность — модульная сменная 
‘кабина. Он получил высокую оценку за- 
казчиков и экспортировался’в 15’ стран 
‘мира. Это был первый отечественный 
летательный аппарат, сертифицирован- 
ный по американским нормам летной 
тодности. На Авиасалоне фирма выстави- 
ла новые вертолеты. Они продолжают 


нести в себе идею модульного Ка-26 — 
Ка-126 и Ка-226. 

Многоцелевой Ка-126, оснащенный 
комплектом навесного легкосъемного 
оборудования, предназначен для выпол- 
нения авиационных работ в сельском и 
лесном хозяйствах. Его можно использо- 
вать для транспортных перевозок, патру- 
лирования, выполнения санитарных и 
‘спасательных заданий. Вертолет оснащен 
турбовальным двигателем мощностью 720 
л. с. с высокосовершенными электрогид- 
равлической и маслосистемами. В насто- 
ящее время образцы вертолета проходят 
летные испытания. Максимальная масса’ 


ка — 1000 кг, крейсерская скорость — 160. 
км/ч, дальность полета — 650 км. 
Универсальный многоцелевой Ка-226 
является дальнейшей модернизацией Ка- 
126. Вместо одного двигателя ТВО-100 
здесь установлены два газотурбинных - 


'Абзоп 250-С 20В мощностью 2 х 420 л.с., 
что позволит значительно расширить эк- 
сплуатационные возможности вертолета. 

Конструкция и технология изготовле- 
ния Ка-226 соответствуют самым совре- 
менным требованиям производства. Они 
обеспечивают создание вертолета пред- 
ельно доступным при обслуживании и с 
большим ресурсом эксплуатации. Его 
взлетная масса - 3400 кт, максимальная 
натрузка — 1000 кг, крейсерская скорость 
— 185 км/ч, дальность полета — 650 км. 

Сюрпризом на Авиасалоне стал дело- 
вой пассажирский вертолет экстракласса. 
Ка-62. У него очень высокая маскималь- 
ная скорость — 320 км/ч. Для уменьше- 
ния лобового сопротивления машина 
выполнена по одновинтовой схеме. Руле- 
вой винт спрятан в обтекателе киля, Ка- 
62 имеет идеальные аэродинамические 
формы и великолепный дизайн. Макси- 
‘мальная взлетная масса — 6000 кг, макси- 


мальная нагрузка — 2000 кг, дальность 
полета — 600 км. Может брать на борт 
14—16 пассажиров. 

И еще новинка — беспилотный радио- 
‘управляемый вертолет Ка-37, предназна- 
ченный для полетов в зонах крайне не- 
благоприятных экологических условий, 
вредных для здоровья пилота. Он может 
использоваться для постоянных длитель- 
ных полетов с целью контроля и патрули- 
рования по заданной протрамме. Верто- 
лет-робот оборудован новейшей спецап- 
паратурой высокого класса. 

Не осталась без внимания и военная 
тема. Специалистам и ценителям, безус- 
ловно, интересно ближе познакомиться с 
‘уже известным боевым одноместным вер- 
толетом Ка-50 «Хокум». 

На снимках: Ка-226, Ка-62, (В-62), Ка-37. 

Фото Вячеслава ТИМОФЕЕВА. 








«ДИАЛЕКТИК» И 
ЕГО «МАЖОР-580»_ 


На Черниговском авиасалоне сверхлегких летательных ап- 
паратов показали свою продукцию двигателисты. Первое 
место занял «Мажор-580», спроектированный и изготовлен- 
ный НПК «Диалсктик». Что это такое? 

Несколько лет назад молодые люди организовали научно- 
производственную компанию. Начала фирма с разработки. 
автоматизированных систем управления для производства и 
‘программной продукции различного назначения. В 1988-м 
решили вложить средства в новое для «Диалектика» дело: 
малую авиацию. Тут поняли: рынок на нее безграничен, а 
отечественных двигателей малой размерности нет. 

«Диалектик» привлек к работе Федора Владимировича 
Шухова, в прошлом главного конструктора машинострои- 
тельного конструкторского бюро «Гранит». Сейчас мало кто 
знает, что он, кстати, внук уникального русского конструкто- 
ра В.Ф.Шухова («Шуховская башня», Киевский вокзал) и 
один из учеников и соратников Александра Микулина, в 
молодости, до войны, занимался поршневыми двигателями. 

КБукомплектовали высококлассными авиаспециалистами. 
Они в короткий срок выпустили чертежи на первый вариант 
«Мажор-580». Примечательно, что от первой осевой линии на 
бумаге до опытного образца потребовалось около полутора 
лет. Во многом способствовало успеху то, что фирма опира- 
лась на предприятия «оборонки», «Мажор-580» спроектиро- 
ван с учетом анализа всего парка двигателей. Он получил 
высокую оценку Центрального института авиационного мо- 
торостросния. 

Первый успех вдохновил «Диалектик» выпустить «малую 
серию» — 60 двигателей на свои деньги. Уже есть полный 
комплект конструкторской документации по авиационным 
стандартам. Чтобы чзастолбить» отдельные интересные реше- 
ния, в«Диалектике» сразу провели патентный поиск, получи- 
ли решение о патентовании промобразца и изобретения. 

Не имся собственной производственной базы, компания 
размещает заказы, как и раньше, на оборонных предприяти- 
ях. Только они могли обеспечить необходимый уровень 
технологии, конечно, при жестком входном контроле. 

Интерес к «Мажору-580», проявленный на международной 
выставке «Авиадвитатель-92», показал правильность выбора 
его характеристик и конструктивного решения. 

В настоящее время НПК «Диалектик» является одной из 
‘немногих частных двигательных фирм, которые прошли путь 
от проектирования до производства, не используя государ- 
ственных источников финансирования. 


«Мажор-580» малогабаритный двухтактный двигатель внут- 
реннего сгорания воздушного охлаждения. Характеристи 
мощность при 5550 об/мин — 50 л.с., мощность с резонанс- 
ным наддувом при 6050 об/мин — 61 л.с., объем цилиндров 
— 580 смз, степень сжатия эффективная — 8, максимальный 
крутящий момент — 5,8 кгс м, расход — 363 г/л.с. в ч, сухой 
вос двигателя — 33 кг. Габаритные размеры: длина — 620 мм, 
ширина — 240 мм, высота — 390 мм. 

Конструкция позволяет без существенных доработок повы- 
сить мощность до 80 л.с. 

Эксплуатационные качества двигателя улучшены за счет 
‘применения микродугового оксидирования поверхностей гильз 
‘цилиндров и поршней, дублированного электронного зажи- 
тания, генератора постояцного тока 27 В мощностью 150 Вт, 
двух вариантов запуска — ручного и от электростартера 
постоянного тока, а также настроенного резонансного выхло- 
‘па, повышающего снимаемую мощность. Электронная систе- 
‘ма зажигания обеспечивает напряжение 30 кВ, улучшенные 
пусковые качества при низких температурах, сгорание обед- 
ненных смесей. Вес комплекта 1,5 кг. 

Область применения — малая авиация, мотодельтапланы, 
аэросани, малогабаритные суда. 

Принимаются заявки на двигатели опытной партии. Пред- 
лагается сотрудничество в производстве. 

105023. Москва, ул. Б.Семеновская, д.40. Тел. 369-95-58, 
366-23-34. Факс: 366-23-34. 
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суши и во- 


17 «Стратос- 


21 км). 


Разработана технология использо- 


вания для борьбы с градом и вызыва- 


ния осадков. 


'асса для перевоз- 
или коммерчес- 


101 «ГЖЕЛЬ» 


самолет бизнес-кл: 
ки 5—7 пассажиров 


высотный дозвуковой, разработан 


на основе самолета М: 


Широкиефункциональные возмож- 
ности «Геофизики» позволяют ис- 


САМОЛЕТ М-55 
«ГЕОФИЗИКА» 
пользовать ого » области аэрокосми- 

М- 


ринга (воздушной среды, 
дного бассейна), астрономических и 


рекордов высоты и скороподъемнос- 
астрофизических исследований с вы- 


фера», установившего. 25 мировых 
ти, 


ета-носителя сот стратосферы (Н 


многоцелевого экспериментально- 

го носителя космических объектов — 

и рракетно-космического модуля типа. 
«Хотол», «Каргус». 


Использование «Демонстратора» в 


РАКЕТНО- 
качество многоразового носителя поз- 


КОСМИЧЕСКИЙ 


‘носитель «Атлант». Предлагае- 
мая концепция позволяетрешать пер- 
спективные исследовательские зада: 


Мясишевцы на Салоне: 
волит выводить на орбиту полезные 


грузы при стартовой массе ракетно- 
космического комплекса?до 50 т. 


«Демонстратор», В качестве первой 
ступени комплекса используется са- 


щихтребованиям современного рын- 


ка. 


Зи по разделению самол. 
«Хорус», 


молет: 


это ак- 
отвечаю- 


— Наш курс конверсии 
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кой нагрузки 450 кг на дальность 1900. 
км со скоростью до 500 км/ч. Спроек- 
тирован специально для эксплуата- 
ции с грунтовых неблагоустроенных 
аэродромов. 
М-102 «ДУЭТ» 

многоцелевой самолет для перевоз- 
ки 9—14 пассажиров на дальность до 
2000 км со скоростью около 550 км/ 
ч. Спроектирован для эксплуатации в 
‘условиях высокогорных районов (Н. 
= 2000 м) и жарком климате (= +455). 
Это совместная разработка ЭВМ им. 
В.М.Мясишева и национальной ави- 
ационной лаборатории Индии. 


«МОСКВА - 
МЮНХЕН 1» 


многоцелевой самолетбизнес-клас- 
са для перевозки коммерческой на- 
грузки до 3200 кг на расстояние до 
1890 км. Максимальная скорость пол- 
ста 460 км/ч. Конвертируется в пасса- 
жирском варианте. Предусматрива- 
ется эксплуатация с малооборудован- 
ных грунтовых аэродромов. Проект 
разрабатывается совместно с пред- 


"КОНТЕЙНЕР 
«ГАНИМЕД» 


‘предназначен для десантирования, 
быстрой и безопасной доставки вфю- 
зеляже транспортного самолета спа- 
сательных, медицинских и других 
бригад, неимеющих парашютной под- 
готовки с комплектом снаряжения в 


районы катастроф. 


Экспериментальный машиностои- 
тельный завод им. В.М.Мясищева рас- 
положен по адресу: 140160, Жуковс- 
кий-5, ЭМЗ им. В.М.Мясищева, тел. 

556-78-29; факс 556-55-83. 

НА ФОТО: 

1. Ракетно-космический модуль 
«Демонстратор». 

2. Самолет М-55 «Геофизика». 

3. Самолет М-101 «Гжель». 

4. Самолет М-102 «Дуэт». 

5. Самолет «Москва — Мюнхен». 

6. Десантный контейнер «Ганимед». 





«ИРМОС»* 


Оптом и в розницу предлагает мо- 
дели фирмы Е$С!-ЕВТУ. и других, а 
также краски фирм «ТЕЗТОЕ$» и 
«НОМВКОГ». Оптовые поставки 
моделей «МОУО» из Донецка. Наша 
фирма рассмотрит предложения по 
реализации товаров в Москве и дру- 
гих городах. 

Тел. (095) 282-13-65, 361-58-91, 365- 
46-84. 

Факс (095) 292-65-11 ЕОК КАК- 

Т9$, ВОХ № 9005. 





Председатель Совета оборонных 
спортивно-технических организа- 
ций СНГ. генерал-полковник Ев- 
гений Иванович Крылов: 

— Куда «девался\ДОСААФ СССР? 
Это общественная спортивно-техничес- 
кая оборонная организация, как никакая 
другая, сохранила свое лицо и связи. И не 
случайно соглашение о совместной дея- 
тельности по содействию работе ОСТО 
СНГ подписали правительства восьми. 
государств Содружества. Поддерживают- 
ся контакты с Прибалтикой и странами 
Восточной Европы, Сегодня Союз ОСТО. 
СНГ — правопреемник ДОСААФ СССР. 

‘Совет председателей ОСТО государств 
Содружества приглашает желающих к 
сотрудничеству в областях авиационного 
итехнического спорта, издательской дея- 
‘тельности, проведении соревнований, 
конкурсов. С предложениями обращай- 
тесь в журнал «Крылья Родины». 








Председатель Центрального Со- 
вета Российской оборонной спор- 
тивно-технической организации 
генерал-майор Алексей Иванович 
Анохин: 


— Авиационные клубы страны пережи- 
вают трудное время. Особенно тревожит 
будущее. Ведь ранее спортивную технику 
мы получали из Румынии, Польши по 
демпинговым ценам. Сейчас за нее надо 
платить валюту. Ес у аэроклубов нет. 
Дешевле, но также недоступно стоит но- 
вая отечественная техника Акционерного 
общества «Авиатика»... Выход из положе- 
ния один: нужны государственные про- 
трамма и поддержка развития  авиа- 
спорта в России. С предложениями обра- 
щайтесь в редакцию журнала «Крылья 
Родины». 








Новый авиадвигатель «Вальтер-Минор» 
с винтом. Продам или обменяю на новый 
мотодельтаплан (заводского изготовле- 
ния). «Вальтер-Минор» в упаковке: дви- 
татель со всем навесным оборудованием; 
воздушный винт, деревянный лакиро- 
ванный, фиксированного шага, с фир- 
менным знаком, вчехле; фланецсо шииль- 
ками, гайками, прижимной шайбой; две 
моторные лапы (моторама). 

Двигатель законсервирован: мощность 
— 160 л.с. (6 цилиндров), вес — 120 кг, 
бензин А-72. 

335014, г. Севастополь, ул. Героев Ста- 
линтрада, д.26, кв.77. Сухотюк Валерий 
Васильевич. 


АКЦИОНЕРНОЕ 
ОБЩЕСТВО «ЗВЕЗДА» 


предлагает Вашему вниманию пластмас- 
‘совые модели-копии серии «Военно-истори- 
ческая миниатюра», не имеющие аналогов. 
Изделия мирового качества по российс- 


мых взыскательных коллекционеров, «Звез- 

— официальный представитель фирмы 
ЗПАВВЬ в России. Только у нас можно 
заказать любые модели «ТТАГВКЬ по мини- 
мальным ценам. 

‘Оптовые отгрузки производятся железно- 
дорожными контейнерами и автотранспор- 
том. Минимальная партия — З-тонный же- 
лезнодорожный контейнер, самовывозом — 
не менее 1 оптовой коробки. 

Наш адрес: 127018. Москва, Сущевский 
вал, дом 5. Телефон: (095) 973-10-51. Факс: 
(095) 288-95-41. 


ДЛЯ ВАС, МОДЕЛИСТЫ 


Открыт новый магазин. В продаже широ- 
кий ассортимент коллекционных моделей 
(авиа-, авто-, судо- и железнодорожных) ве- 
дущих фирм. мира. 

Москва, ул. Димитрова, д.26, магазин «Дом 
игрушки». 
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генеральный конструктор 

Киевского АНТК. 

им. 0. К. Антонова 

Фирма «Антонова» будет достойно 
представлена на международном авиаса- 
лоне. Посетители смогут ознакомиться. 
‘каксреально существующими идейству- 
ющими машинами, так и с моделями 
новых разработок. Прежде всего хоте- 
лось бы назвать самолет Антонов-3, пред- 
назначенный для сельскохозяйственных 
работ. Может использоваться и как сани- 
тарный. Это глубоко’ модернизирован- 
ный Ан-2. Вместо старого бензинового 
двигателя поставлен новый турбовинто- 
вой ТВД-20 на керосине мощностью 1.430. 
л.с. Кабина сделана с наддувом, конди- 
ционирована и отгорожена от ядохими- 
катов. Машина оснашена новым обору- 
дованием для опыления. 

Покажутантоновцы на Салоне и само- 
лет Антонов-74Т. Он отличается от базо- 
вого тораздо большей трузоподъемностью 
(по 10т вместо 7,51). Экипаж сокращен 


до 2 чел., больший объем фюзеляжа. 

Фирмы «забросали» заказами на ма- 
шину Антонов-32-Пожарный. Уже само 
название говорит о его предназначении 
— для тушения лесных пожаров и на 
крупных промышленных объектах. Берет 
на борт 8 т огнегасящей жидкости в двух 
‘баках-агрегатах по 4 т каждый. 

Самолет может брать до 30 парашю- 
тистов-пожарников, которые десантиру- 
ются в зону пожара для заградительных 
работ но предотвращению распростране- 
ния огня. Если баки для жидкости снять, 
‘машина используется как базовая — Ан- 
32. 

На Салоне фирма покажет модели но- 
вых разработок Антонов-38, Антонов- 
218 и Антонов-180 (см. «КР» № 11-91), 
'Антонов-70Т. Последняя машина пойдет 
на смену Ан-12, это будет самолет нового 
поколения. 

АНТОНОВ-38 

Это легкий многоцелевой самолет мес- 
тных воздушных линий для перевозки 
пассажиров и грузов. Он создается на 
базе Ан-28. Однако от Ан-28 новая ма- 
шина значительно отличается. Прежде 
всего на ней установлены новые более 
мощные двигатели — ТВД-1500, что поз- 
воляет увеличить крейсерскую скорость 
до 350-380 км/ч. Самолет может взять на 
‘борт до 26 пассажиров вместо 17. За счет 
‘удлинения фюзеляжа возросла грузоподъ- 
емность с 1700 до 2 500 кг, и максималь- 
ная дальность увеличилась — с 1350 до 


2000 км. 

На новой машине установлено высо- 
комеханизированное крыло большого 
удлинения. На нем — автоматические 
предкрылки, двухщелевые закрылки, за- 
висающие элероны, глиссадные и авто- 
матические интерцепторы, Высокая ме- 
ханизация крыла обеспечивает малые 
скорости взлета и посадки и исключает 
возможность сваливания в штопор при 
потере скорости. А это значительно по- 
вышает безопасность полета и уменьшает 
длину полосы, необходимую для взлета и 
посадки. 

«Антонов-38» выполнен по схеме вы- 
‘сокоплана с двумя турбовинтовыми дви- 
тателями ТВД 1500. Эксплуатироваться 
может при температуре от -55° до +45°С. 

Вертикальное оперение — двухкиле- 
вое и находится в струе воздушных вин- 
тов, что обеспечивает его высокую эф- 
фективность на малых скоростях. Такая 
схема позволяет выполнить хвостовой 
трузовой люк больших размеров для 
загрузки в самолет крупногабаритных и 
длинномерных трузов длиной до 9 м. 

Для погрузочно-разгрузочных работ 
на «Антонов-38» установлена легкосъем- 
ная кран-балка грузоподъемностью в 500. 
кг. Конструкция пассажирских кресел 
позволяет быстро складывать и крепить 
их к бортам. Экипаж 2 чел. 


`На снимках: Ан-72, Ан-218. 








Йо ГЛАХВЕ президент Глахе Ин- 
тернациональ: 

— Глахе Интернациональ в ходе своей 
46-летней деятельности во всем мире 
узаствовала во многих выставках-пре- 
мьерах или была их инициатором. Это 
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касается прежде всего и ее работы в 
течение прошедших почти полных трех 
десятилетий в СССР, где она причисля- 
ется к западным партнерам — «пионс- 
рам» выставочного дела в Содружестве 
независимых тосударств. Созданная при 
этом основа для предпринимательского 
доверия и накопленное выставочное 
«ноу-хау» находят свое отражение не в 
последнюю очередь в количестве фиры- 
участниц Международного авиакосми- 
ческого Салона-93. Более 500 предпри- 
ятий демонстрируют свои экспонаты и 
‘услуги вг. Жуковском. В тесном сотруд- 
ничестве с соответствующими ведом- 
ствами Глахе Интернациональ Кельн, 
кооперирующая как организатор с Рос- 
сийским В/О «Авиаэкспорт» и Летно- 
исследовательским институтом, пост- 
роила в общей сложности 37 повиль- 
онов, все с подключением электричест- 
ва, воды и телефона, а также 24 шале. 
'Уже несколько лет Глахе Интернаци- 


ональ занимается проведением вг. Мос- 
кве Международных авиационных шоу. 
‘Сегодня мы знаем, что время работало 
на эту нашу концепцию. 

Котда на повестке дня стоял вопрос 
выбора подходящего места для авиаци- 
онной выставки и полетов, где были бы 
‘исключены всякие помехи для граждан- 
‘ского воздушного сообщения, то терри- 
тория самого большого в Европе испы- 
тательного аэродрома в г. Жуковском 
стала просто находкой. 

Мы рады оказать помощь Салону, 
авиафирмам Содружества. При этом важ- 
ную роль играст начатая в СНГ конвер- 
сия. При перепрофилировании военных 
предприятий на изготовление продук- 
ции гражданского назначения требуст- 
ся прежде всего западное «ноу-хау», 
‘чтобы высококвалифицированные спе- 
‘‹циалисты были впредь эффективно за- 
‘няты производством конкурентоспособ- 
ной на мировом рынке продукции. 








Ростислав БЕЛЯКОВ, 
генеральный конструктор АНПК 
«МиГ», академик РФ: 

— В условиях конверсии АНПК ведет 
работу над проектами легких гражданс- 
ких самолетов различного назначения и 
размерности, более 15 проектов. Наша 
техника должна удовлетворять самым 
высоким требованиям, быть эколотичес- 
ки безупречной. 

Сейчас ведется рабочее проектирова- 
ние и постройка проектов, имеющих 
финансовую поддержку (2 — УТС, 1 — 
легкий транспортный самолет МиГ-110, 
1 — самолет с шасси на воздушной по- 
душке МиГ-ТА-4). А теперь познакомь- 
лесь с «мигами». 


МИГ — УТС (УЧЕБНО- 
ТРЕНИРОВОЧНЫЙ 
САМОЛЕТ) 


Двухместный, предназначен для уни- 
версального использования влетных учи- 
лищах ВВС, ПВО и авиации ВМФ, в 
‘строевых частях, центрах боевой подго- 
товки, пилотажных эскадрильях, спорт- 
клубах. 

МиГ-АТ предполагается строить в двух. 
вариантах с различными силовыми уста- 
новками и оборудованием (для внутрен- 
него и внешнего рынка). Второй вариант 
оборудован приборами с электронной 
‘индикацией. 

Презентация модели МиГ-УТС. про- 
шла в июне 1993 года на авиасалоне Ле 
Бурже-93. Демонстрация на земле и в 
воздух планируется через два года, 

Некоторые данные машин. 1-й зари- 

ант. 
Экипаж — 2 чел., двигатель АИ-25ТЛ 
(2х1740 кгс), предвзлетная масса (нор- 
‘мальная) 4350 кг, максимальная скорость. 
у земли — 850 км/ч, практический пото- 
лок— 15000 м, дальность — 1450 км, срок 
службы — 25 лет. 

Второй вариант. 

Скорость (макс. у земли) — 850 км/ч, 
экипаж — 2 чел., двигатель изд, 35 «Лар- 
зак» (21430 ктс), предвзлетная масса 4620 
кг, практический потолок 15000 м. 


МИГ-110 


Легкий многоцелевой грузовой. Пред- 





усматривается быстрая конвентируемость 
в трузопассажирский, пассажирский и 
другие варианты. Устанавливаются се- 
рийно выпускаемые экономичныетурбо- 
винтовые двигатели, винты, пилотажно- 
навигационное, радиосвязное и другое 
бортовое оборудование, уже применяе- 
мое на отечественных тражданских само- 
летах нового поколения. 

Может перевозить грузы до 5000 кг 
(грузовой вариант), 15 пассажиров и 3500. 
кг грузов (грузопассажирский), 35 чел. 
(пассажирский). 

Вще варианты: патрульный, пожарный 
иаварийно-спасательный, медицинский, 
десантный (годится для парашютной под- 
тотовки), сельскохозяйственный, само- 
лет-лаборатория (воздушно-наземный 
экологический пост ВНЭП-110 для ме- 
жотраслевой научно-технической про- 
траммы «Экологическая безопасность 
России»). 

Некоторые летно-технические харак- 

теристики МиГ-110. 
° Размах крыла — 22,120 м, длина — 
18,295 м, высота — 5,385 м, экипаж — 2 
чел., двигатели —2хТВ7 — 11СВ (2х2500 
л.с.), скорость (крейсерская) — 500 км/ч; 
потолок (наиболее экономичный для 
крейсерского полета) — 8 : 11 км; даль- 
ность полета (практическая), с макси- 
мальным. запасом топлива — 4050 км, 
взлетная масса — 15300 кг. 

В классе машин со взлетной массой от 
10 до 120 т МиГ-110 обладает наиболее 
высокой топливной эффективностью — 
222 г/т. км. Грузовой отсек размером 7,4 
х2,2 х2,2 м. 

МИГ-ТА-4 

Легкий многоцелевой самолет с шасси 
на воздушной подушке предназначен для. 
‘перевозки трех пассажиров с личным ба- 
тажом на дальность до 1000 км с высоким 
‘уровнем комфорта. Базируется на суше. 
Причем даже на кочках высотой до 200 м, 
бороздах глубиной до 200 мм, траве высо- 
той до 300 мм, снежных и ледовых пло- 
щадках. А также на воде (высота волны до 
250 мм, выход из воды на сушу при 
встречном. уклоне до 5%). 

Максимальная предвзлетная масса — 
1740 кг., экипаж — Г чел., максимальная 
коммерческая нагрузка — 300 кт, макси- 
мальная скорость — 270 ‘км/ч, крейсерс- 
кая скорость — 180—200 км/ч, дальность 
— 1000—2000 км, расход топлива на 100 
км полета — 11,2 кг, двигатель 1 х ПД 
Таюаупе сопйпена! 10-550-С (300 л. с.), 
двигатель вентилятора воздушной по- 
душки 1хПД Вох - 503. (49,6 л.с.) 

МИГ-29М 


Легкий, одноместный многоцелевой 
всепогодный, круглосуточного действия. 
‘истребитель завоевания превосходства в 
воздухе, предназначен также для проти- 
вовоздушной обороны и боевых опера- 


ций «воздух-земля». Объединяет возмож- 
‘ности как легкого истребителя воздушно- 
то боя, обладающего высокой маневрен- 
ностью, компактными размерами, мно- 
торежимной системой управления воору- 
жением, состоящей из 8 ракет «воздух- 
воздух» и 30-мм пушки, так и истребите- 
ля-бомбардировщика, способного доста- 
вить 4 ракеты «воздух-земля» для пораже- 
‘ния точечной цели. 

Оптимальная комбинация аэродина- 
мической схемы, высокой тяговооружен- 
ности и электродистанционной системы 
управления полетом обеспечивает МиГ- 
29М прекрасные характеристики, а также. 
легкое управление и высокий уровень 
безопасности полета. 

Характеристики: нормальный взлетный. 
вес — 15000 кг, тяговооруженность — 1,1, 
тяга двигателя — 2х8800 ктс, максималь- 
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к се 8. 












23 


ное число М — 2,2, максимальная скоро- 
подъемность на уровне моря — 330 м/с, 
максимальная скорость у земли — 1500 
км/ч, практический потолок — 17000 м, 
максимальная установившаяся перегруз- 
ка — 9, дальность без подвесн. баков — 
2000 км, максимальная дальность — 3200. 
км. 
Система управления огнем. РЛС — 
многорежимная, многоканальная борто- 


вая с дальностью обнаружения цели 100 км. 

Система поиска’ и сопровождения 
+ телеприемник + посадочная РЛС: оп- 
тико-электронный прицельный комплекс, 
состоящий из теле- и инфракрасных ка- 
‘налов отьюстированных с лазерным даль- 
номером. Нашлемный прицельный ин- 
дикатор. Нашлемный прицельный визир. 

Вооружение: до 8 ракет «воздух-воз- 
дух», до 4 ракет «воздух-земля», пушка 





Виктор ПУГАЧЕВ 
Испытал Су-27 на всех критических режи- 
мах: сваливание, штопор, прочностные режи. 
мы, по всему комплексу «палубной» програм. 
мы, В 1989 г. впервые совершил посадку Су- 
27К наавнаносец, В я году подготовил 
‘несколько летчиков ВМФ к самостоятельной 
те. 

В результате исследований всех маневрен- 

ных характеристик Су-27 (расчеты, моделиро- 





круг продольной оси и атаковать цель влюбом 
месте пространства при улучшенных по срав- 
нению с противником условиях, на развороте. 
По специальной программе все это :. 
ли. Результат — фи высшего пилотажа. 
«Кобра». Сегодня «Кобру» и «Колокол» вы- 
полняют на Су-27М. 

`Шеф-пилот фирмы «Су» ‚заслуженный лет- 
чик-испытатель СССР, Герой Советского Со- 
‘юза, Кстати, между делом, окончил МАИ. | 


м 





Владислав ЛОЙЧИКОВ 
На его счету аэроклуб ДОСААФ 
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30-мм, НУРы «воздух-земля» 80 мм, 130- 
мми 240-мм, бомбы до 4,5 т. 

О МиГ-31 и его модификации журнал 
рассказывал немало. В прошлом и в этом 
тоду в №№3, 4 («Английская гончая с 
красными звездами»), опубликованы чер- 
тежи, вое тактико-технические данные 
самолета; двигателей и вооружения. Так- 
же подробно в будущем мы представим и 
новые машины фирмы. 





СССР. Сборная команда страны по 
высшему пилотажу была его ро- 
дной. . 

Работал в московских аэроклубах 
инструктором, Универсальный спе- 
циалист Летно-исследовательского, 
института по всем видам летных 
испытаний: аэродинамика, про- 
чность, штопорные характеристи- 
ки, двигатели. Первым поднял в 
воздух «Кванть — один`из первых 
самолетов студенческого конструк- 
торского бюро МАИ. Три раза ката- 
пультировался. Заслуженный лет- 
чик-испытатель СССР, Герой Со- 
ветского Союза.” Заместитель на- 


чальника комплекса по летно-ме- 
тодической работе. 





Виктор ЗАБОЛОТСКИЙ 

Москвич, с 1964 года начал летать в 
‘аэроклубе. В 1969 году окончил с отличи- 
ем Центральную объединенную летно- 
техническую школу ДОСААФ СССР. До 
1973 года работал летчиком-инструкто- 
‘ром. С 1975-го — летчик-испытатель ЛИИ. 
Работает на всех типах ЛА. Принимал 
участие в полетах по обеспечению про- 
траммы «Буран». «Вывозил» по програм- 
ме бездвигательной посадки. на МиГ-25 
французского космонавта генерала Жан 
Луи Кретьена. Сейчас командир отряда 
космонавтов-испытателей летательныхап- 
паратов типа «Буран». 

С 1984 года занимается испытаниями 
самодельных летательных аппаратов, пред- 











то 


седатель летно-методической комиссии 
Федерации любителей авиации. Участ- 
ник перелета на малых самолетах Моск- 
зва—Австралия —Москва. Делает все, что- 
бы помочь «самодельщикам». 

В 1992 тоду при подготовке к «Мосаз- 
рошоу-92» катапультировался с самолета 
ВВП — Як-38. 

Окончил Академию Гражданской ави- 
ации. Заслуженный летчик-испытатель 
СССР. Награжден орденом «За личное 
мужество». 


Анатолий КВОЧУР 

Однажды украинский паренек из Вин- 
ницкой области поступил в Ейское лет- 
ное. Стал истребителем-бомбардировщи- 
ком. Работал испытателем на заводе в 
Комсомольске-на-Амурс, потом 10 лег в. 
ОКБим. Микояна. Сейчас — вЛИИ. Мы 
хорошо помним, как на Авиасалоне-89 в 
Ле Бурже при выполнении на малой 
высоте демонстрационного полета на 
минимальной скорости из-за попадания 
птицы в двигатель потерпел его «миг» 
аварию. Катапультировался Анатолий за 
1 секунду до падения самолета. В 1993 г. 
ему вручена звезда Героя Российской 


КлАМу 


Виктор МОРОЗОВ, 
тлавный конструктор НПП 
«АэроРИК» (г. Нижний Новгород): 


— Наша фирма создана в 1991 тоду. В 
ней работает до 70 человек, в основном 
специалисты Центрального конструктор- 
ского бюро по судам на подводных крыль- 
ях им. Р. В. Алексеева и Нижегородского 
авиационного завода «Сокол». Первая 
разработка НПП «АэроРИК» — восьми- 
местный самолет с шасси на воздушной 
подушке «Динго». В 1993 году модель ето 
макета выставлялась в Ле Бурже. Пригла- 
шены мы и в Ванкувер для участия в 
выставке «Северная авиация». Нами раз- 
работаны проекты машин с шасси на 
воздушной подушке, начиная с двухмес- 
тного аппарата и кончая машиной взлет- 
ной массой до 20 тонн. Убежден, у этих 
летательных аппаратов большое будущее. 
И еще одно приятное известие — в мае 
НИП «АэроРИК» получило сстификат на. 
проектирование гражданских воздушных 
судов. Теперь дело за производством. 

Научно-производственное предприятие 
«АэроРИК»: 603600, г. Нижний Новго- 
род-86, ул. Сибирская, д. 2. Тел. 44-19-65. 


‘Александр КУДИНОВ 


«ДИНГО» — НЕ 
БЕЗ НАМЕКА 
НА ДИКОСТЬ 


Итак, «Динго». Идея такого самолета 
не нова. По свидетельствам историка Ва- 
дима Борисовича Шаврова, в 1939—1941 
тт. опыты взлета «на подушке» проводили. 
в ЦАГИ и ЛИИ инженеры Николай Вф- 
ремов и Александр Надирадзе. Для опы- 
товзвзяли УТ-2 — низкоплан, удобный по 
‘схеме для установки баллона. Ему прида- 
ли размеры, обеспечивающие устойчи- 
вость при сдвиге, на разбеге и взлете при 
одновременной работе двигателей само- 
лета и вентилятора (25 л.с. от мотоцикла). 
Машина вела себя нормально, полет от- 
личался существенно от обычного. 

В 1940-м испытания провел И. Шелест, 
летали также М. Громов, А. Юмашев и А. 
Чернавский. Все было удачно, идея себя 
оправдала. НКАП поручил авторам раз- 
работать аналогичную конструкцию для 
Пе-2. Это выполнили в 1941-м. 

Баллонную конструкцию на Пе-2 сде- 
лали двойной, под каждой мотогондо- 
Лой, с механическим приводом к венти- 
лятору от двигателей М-105 в виде длин- 
ного вала с угловой передачей и эластич- 
ной муфтой сцепления. После взлета воз- 
дух из баллонов выпускался, и они втяги- 























вались в задние. отсеки мотогондол и 
закрывались створки. Все устройство ис- 
правно, машина рулила, но до полетов 
‘дело не дошло. Помешала война. 

Возрождение идеи произошло в 1960 
тодах. В Советском Союзе была создана. 
мощная научно-техническая база по со- 
зданию кораблей и судов на ВП и экра- 
нопланов. Одновременно: велись иссле- 
дования и разработки по самолетным 
‘шасси также на воздушной подушке. 

В какой-то мере «творческим пере- 
крестком», объединившим достижения 
судостроительной и авиационной про- 
мышленности, можно считать Централь- 
‘ное конструкторское бюро по’`судам на 
подводных крыльях имени Р. Е. Алексе- 
ева (ЦКБ по СПК), которое занималось 
разработкой экранопланов. 

Большой объем работ по созданию 
опытного самолета с шасси на воздушной 
подушке (СШВИ) на базе Ан-14 «Пчел- 
ка» провело КБО. К. Антонова совместно 
< ЦАГИ. КБ довело машину (Ан-14Ш) до 
летных испытаний. К сожалению, новое 
шасси получилось громоздким и тяже- 
лым. 

За рубежом наибольшие результаты в 
этой области были получены в США и 
Канаде. Фирмой Белл в течение ряда лег 
разрабатывались и испытывались СШВИ 
с тибким отраждением тороидального 
типа. После успешных испытаний легко- 
го самолета на, базе амфибии «Лейк-4» 
спроектировали и построили СШВИП на 
базе канадского транспортного четырех- 
моторного самолета СС-117 «Буффало». 
Затем последовали разработки по осна- 
щению шасси ‘на ВП самолетов-штурмо- 
виков А-7 «Крусейдер», сверхтяжелых 
транспортных самолетов, летающих ми- 
шеней «Джиндивих» и даже космических 





многоразовых аппаратов. Практически нех 
ни одной известной авиастроительной 
фирмы в США, Канаде, Франции, Гер- 
мании, которые бы не опубликовали своей 
патентной заявки на СШВИ или его 
элементы. 

Опираясь на опыт ЦКБ по СПК, ини- 
циативная труппа конструкторов этой 
организации во главе с Виктором Моро- 
зовым выделилась в самостоятельное пред- 
приятие «АэроРИК» и разработала про- 
ект легкой машины «Динго». Апларат не 
имеет аналогов в мире. Ведь попыгки 
применения шасси на ВП в основном 
носили характер приспособления его к 
тотовому самолету с классическим колес- 
ным шасси. Это неизбежно приводило к 
снижению аэродинамического качества и 
значительно усложняло конструкцию эле- 
ментов, образующих подушку. На взлет- 
ном режиме приходилось отбирать боль- 
шие мощности от двигателя для создания 
‘наддува. 

«Динго» сконструирован по принципу 
«наоборот». То есть конструкторы сдела- 
ли сначала «подушку», а потом оснастили 
се элементами, необходимыми для 
полета. г 


Впервые в авиационной практике со- 
гласование планера с шасси на ВП прово- 
дилось на стадии разработки аэродина- 
мической схемы самолета, Кроме того, на. 
«Динго» наллув ВИ осуществляется от 
автономной турбовентиляторной установ- 
ки. 

Эти решения обеспечили «Динго» та- 
кой уровень технических характеристик, 
какими сегодня не располагает ни один 
ближайший прототип самолета. В час- 
тности, давление, оказываемое им на по- 
верхность при стоянке с полной нагруз- 
кой, составляет всего 0,035 кт/см?, а при 


движении на ВП оно почти Е. 


Геннадий СОКОЛОВСКИЙ, член-корреспондент Российской и Меж- 


дународной инженерных Академий 


Владимир БОГАЦКИЙ, кандидат технических наук 
Валерий КОЖИНОВ, кандидат технических наук 


АВИАЦИОННАЯ РАКЕТА РВВ-АВ 
КЛАССА «ВОЗДУХ-ВОЗДУХ» СРЕДНЕЙ ДАЛЬНОСТИ 


Ракета РВВ-АЕ, разработанная ГосМКБ 
«Вымпел» за период с 1982 по 1989 год, 
предназначена для вооружения тактичес- 
кой и стратегической авиации. Она созда- 
валась в тесном сотрудничестве со многи- 
ми НИИ, фундаментальные исследова- 
ния которых позволили выработать ос- 
новные принципиальные научно-техни- 
ческие критерии этого оружия. Ведущее 
место принадлежит ГосНИИАС и АГ. 

РВВ-АЕ — ракета средней дальности. 
Онасконструирована для борьбыс разно- 
образными целями: самолетами (в ера 
числе, высокоман. ги, такими, 

Е-15 «Игл», 6 файтинг 4  Фолане, Е/ Е/ 
А-18 «Хорнет»), вертолетами (в том ис. 
ле, в режиме висения), ракетами классо 
«воздух-воздух» АЕ 120 АМЕААМ, 
А!М-54 «Феникс») и «поверхность-воз- 
дух» (М1М-104 «Пэтриот») днем и ночью. 
в разных метеоусловиях, на фоне земли, 
моря, а также при воздействии активных 
радиолокационных помех. 

Ракета скомпонована понормальной аэро- 
динамической схеме, Цилиндрический кор- 
пус и крылья являются основными элемен- 
тами, создающими подъемную силу. Крылья 
малого удлинения имеют простую форму в 
‘плане и тонкий профиль, что очень важно 
для минимизации волнового сопротивления 
‘ракеты и для реализации размещения ее во 
внутренних отееках вооружения самолетов- 
носителей: 

Носовая часть имест параболическую 
форму и вносит вклад в общую подъем- 
ную силу ракеты. Наиболее интересным 
аэродинамическим решением в компо- 
новке является использование решетча- 
тых рулей, которые при незначительном 
‘увеличении аэродинамического сопротив- 
‘ления и радиолокационной ес заметности 
обладают рядом важных. еств. У 
них очень малый (в пределах 1,5 ктм) и 
стабильный во всем диапазоне чисел М и 
высот полета, углов атаки и углов ориен- 
тации плоскости симметрии относитель- 
но плоскости атаки шарнирный момент, 
что позволило применить электропри- 
вод. 

За счет решетчатой структуры у рулей 
‘реализуется бессрывное обтекание (а зна- 
чит, и сохраняется эффективность) до 
углов атаки порядка 40°. Имеется широ- 
кая возможность изменения характерис- 
тик хвостового оперения при помощи 
варьирования количеством ячеек руля, 
которые практически являются аэроди- 
намически независимыми друг отдруга и 
‘откорпуса ракеты. У них более благопри- 
ятные по сравнению с традиционными 
рулями прочностные и азроупругие ха- 
'рактеристики, 

Конструкция решетчатых рулей позво- 
ляет проводить их складывание и автома- 
тическое раскрытие после пуска. Этим. 
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обеспечиваются минимальные транспор- 


тировочные габариты (квадрат со сторо-. 


‘нами 300 мм), что облегчает внутрифюзе- 
ляжное размещение ракеты и решение 
задачи чстелс» по снижению общей эф- 
фекгивной отражающей поверхности са- 
молета. 

Основные технические данные ракеты 
РВВ-АЕ приведены в таблице, где пред- 
ставлены также характеристики ракеты 
АМВААМ, которая является зарубежным 
аналогом, хотя и отличается рядом при- 
знаков, а также общей компоновкой. По 
массе ракета РВВ-АВ уступает своему. 
аналоту, а по дальности превосходит. У 
нее выше возможности для атак манев- 
ренных и низколетящих целей, зато ниже 
стоимость. 

Ракста РВВ-АЕ как и АМКААМ осна- 
щена твердотопливным двигателем, реа- 
лизующим энергичный начальный отлет 
от носителя при одновременном обеспе- 
чении максимальной дальности полета. 
При этом достигается максимальная ско- 
ро полета, соответствующая числу 

Наведение ракеты комбинированное: 
командно-инерциальное на начальном и 
активное радиолокационное самонаведе- 
ние на конечном участке траектории. 
Переход на второе осуществляется по 
сигналу бортовой вычислительной маши- 
ны, которая определяет дистанцию захва- 
та цели головкой. После перехода на 
самонаведение линия коррекции полет- 
ных данных ракеты с самолета-носителя 
продолжает ‘формировать математичес- 
кую модель цели. В случае ее потери на 
траектории организуется повторный по- 
иск с использованием этой модели. 

(Схема атаки выглядит так. Самолет- 
носитель производит поиск, захват и со- 
провождение целей своей бортовой ра- 
диолокационной станцией. (Число атаку- 
емых целей является характеристикой 
самолетной станции, а ракета сконструи- 
‘рована таким образом, что любая из под- 
вешенных под носителем может быть 
пущена по своей цели). Примерно за 10 
секунд до входа в зону разрешенного 
пуска или по команде «Пуск» ракета на- 
чинаст работу в предпусковом режиме и 
получастотносителя информацию о нели. 
По команде «Пуск» включается автоном- 
‘ное питание, запоминается информация 
о параметрах носителя и цели, разаррети- 
‘руются рули. Им дается предварительное 
отклонение для безопасного отделения 
‘ракеты от носителя. Если она располага- 
‘ется на рельсовой пусковой установке, то 
сразу после этого происходит поджиг 
двигателя, а если на катапультной, то 
‘сначала срабатывают толкатели, отделяю- 
щие ракету от самолета, а затем с некото- 
рой, зависящей от тактической ситуации, 


задержкой включается двигатель. 

После удаления ракеты от самолета на. 
безопасное для него расстояние (150 — 
300 м), взводится механизм взрывателя. 
При этом, в случае стрельбы 
на минимальной дальности, командно- 
-инерциальное наведение не использует- 
ся, а сразу по сходу включается активная 
тОЛОВКА. 

Во всех режимах применения исполь- 
зуется метод модифицированного про- 
порционального наведения. А в условиях 
организованных помех, при которых бор- 
товая радиолокационная станция носите- 
ля не может обеспечивать ракету сведения. 
одальности и скорости сближения с целью, 
наведение происходит по специальным 
траекториям. (В головке самонаведения 
ракеты реализована также возможность 
пассивного наведения на источник по- 
‘мех, совмещенный с целью). 

По сравнению с ракетой АМВААМ 
РВВ-АЕ имеет более высококачествен- 
ную диаграмму направленности антенны 
толовки самонаведения и за счет этого 
она обладает более высокой эффектив- 
ностью поражения малоразмерных ни- 
зколетающих целей на догонных курсах. 

Ракста оснашается лазерным взрывате- 
‘лем. Вго работа заключается в облучении 
цели и определении по отраженному сиг- 
налу момента подрыва боевой части (на 
оптимальном расстоянии от цели). Пара- 
метры взрывателя адаптируются к разме- 
ру поражаемой цели. Предусмотрен так- 
же контактный взрыватель для случаев 
прямого попадания или падения на зем- 
ную или водную поверхность в целях 
самоликвидации. 

Боевая часть ракеты РВВ-АЕ стержне- 
вая с микрокумулятивными элементами. 
'Стержни соединены между собой так, что. 
‘при подрыве образуют сплошное расши- 
ряющееся кольцо, которое буквально раз- 
резает иель. Микрокумулятивные состав- 
ляющие боевой части обеспечивают по- 
‘`ражение высокоточных целей в режиме 
‘противоракетной обороны самолета-но- 
сителя. 

В процесс разработки ракеты ГосМКБ 
«Вымпел» совместно с головным инсти- 
тутом ГосНИИАС провело большой ком- 
пПлекс моделирования, наземных и лет- 
ных испытаний целого ряда эксперимен-. 
тальных и опыгных образиов, с высокой. 
надежностью подтвердивших заданные 
характеристики: 

Поооценке военных специалистов, про- 
водивших государственные ибтытания, 
авиационные комплексы России, воору- 
женные ракетой РВВ-АЕ, будут иметь 
превосходство в воздушном бою с само- 
летами, вооруженными ракетой АМ- 
КААМ. 


Сейчас в ГосМКБ «Вымпел» ведутся 
работы по модернизации ракеты РВВ-АЕ 
в направлениях повышения эффектив- 
ности, дальности поражения (в том числе. 
за счет установки комбинированного ра- 
‘кетно-прямоточного двигателя), техно- 
логичности и унификации се примене- 
ния в зенитных ракетных комплексах. 


Предлагаем Ваше: 


справочника. По этой причине в неы, конечно, 

также всех, кто ие откликнулся 

телефоны. Мы готовим второй. 
Каталог 


для работы. 


будет опубликован 
Стоимость размещения адреса в каталоге 





вниманию каталог авиационных фирм Содружества (СССР). Это первая попытка создания подобного 
могут случиться ошибки, неточности, пропуски. Просим внести поправки, а 


на предложение, ‘или опоздал участвовать в каталоге, прислать свои роквизиты, адреса, 
выпуск, ь ИКИ КВ ВЫ ОТАР То, НИНЫ 
в М1-1994 г. 


— 5 долларов США, с краткой аннотацией о фирме — 10 долларов США (или в 


о ев ов, Копию платежного поручения и текст для каталога- 


Наш счет №700198 з Акционерном ко; м банке «Ирсь, ко] ндентский счет 4161544 в ГУ ЦБ 
РФ г. Москвы, МФО 201791. 1} оао «Крылья в Валканый ‘счет №090004601 в в и 
ылья Родины», счет №070133001. 


в АКБ «Ирсь в пользу ПОО +] 


‘Акционерное общес- 
тво «Авиатика» 

Двухместные самоле- 
ты, одноместные само- 
леты, планеры, спортив- 
ные самолеты высшей 
категории, обучение; 
продажа и обслужива- 
ние моторовчКобах», ав- 
томобилифирмы чКрей- 
слер»; выпуск журналов 
«Крылья Родины», «Зем- 
ля и небо»; авиакомпа- 
‘ния «Воларе» (воздуш- 
ныеперевозки). Тел.945- 
56-54, 125284. Москва, 
Ленинградский `‘просп., 
33, факс 945-29-00, те- 
лекс 61542 РОГЕТ $Ч. 

Авиационный науч- 
но-популярный журнал 
«Крылья Родины». 

Издается с 1880 года. 
500 000 читателей в 86 
странах мира. Самоеин- 
тересное об авиации и 
космонавтике. История, 
чертежитехники, образ- 
цы ее окраски, спорт, 
реклама. 107066. Моск- 
ва, ул. Новорязанская, 
д.26, тел.261-68-90, факс. 
945-29-00, Проезд метро 
«Комсомольская». Под- 
писной индекс 70450. 

В редакции постоян- 
но работает перваяв Со- 
дружестве авиаярмарка: 
модели, СЛА, периоди- 
ка, книги, запасные час- 
ти, парашюты... Все для 
любителяавиации и кос- 
монавтики. Примем на 
комиссию: ваши усло- 
вия. Стенды предложе- 
ний, спроса, рекламы. 


Аэрофлот. 

125836. ГСП. Москва- 
167.Ленинградский про- 
спект, 37. Тел. 155-56- 
57. 

Агрегатный завод 
«Рубин» 

214390. г. Балашиха-5 
Московской обл., тел. 
521-55-10, 521-50-65, 
факс 521-53-М. 

«Авиаэкспорт» 

121351. Москва, ул. 
Франко, 48. Тел. 417-04- 
94, телекс 411929. 

«Авиаспецтранс» 

140160. Московская 
обл., г. Жуковский, 5, 
ЭМЗим. Мясищева. Тел. 
556-56-19, телекс 411700. 
ПТБ АСТ (самолеты- 
амфибии «Ямал»). 

«АвиаАспеОранс! 

тел. 556-59-93, факс 
200-22-16. 

«Авиабанк» 

101849. Москва; Улан- 
ский пер. д. 16.тел.207- 
58-56, факс 207-58-97. 

‘Авиатехника 

103045. Москва, К-45, 
а/я 32, тел. 207-25-19 
(дельталеты): 

АНТК им. Туполева 

111250. Москва; тел. 
261-24-36, 261-33-92. 

«Авиамонтаж» (верто- 
леты) 

333021. Симферополь, 
Аэрофлотская, 5.Тел.22- 
44-73, факс-44-59-95. 

Арзамасское ОКБ 
«Импульс» 
тел. 2-46-75. 

«Антей» — концерн 
(навигация), тел. 448-94- 


60 (Москва). 
Авиакомпания «БАЛ» 
г. Уфа. тел. 22-34-90. 
«Авиадата» (издания) 
тел. 157-19-02. 
«Аэрорик» (экраноле- 

ты) 

603600. Нижний Нов- 
тород-86, ул. Сибирская, 
2. тел, 44-14-65. 

«Аэроконцепт» (обу- 
чение) 

тел. 268-77-60. 

АНТК им. Антонова 

Украина. Киев. 252062. 
ул.Туполева, 1. Тел.442- 
70-98, факс. 449-59-96. 

АССАД) (Ассоциация 
«Союз авиационного 
двигателестроения») 

101849..Москва, Улан- 

ский пер., 16; Тел. 207- 

01-71, 207-09-97, факс 

207-56-67, 207-54-91. 
«Авиото» 
Научно-производ- 

ственная лаборатория 

(ВВИАим Жуковского), 

тел. 155-10-04, 155-15- 

99. 
'Авиаремонтное пред- 

приятие 

175200. Новгородская 
обл.,г. Старая Русса, тел. 
2-30-31. 

Аэрокосмический 
вестник «Инфагентст- 
во». 259-03-25. 

Авиационный науч- 
но-промышленный 
комплекс «МиГ» им. А. 
И. Микояна 

проводит разработки 
авиационных комплек- 
сов, истребителей, ис- 
требителей-бомбарди- 


ровщиков, перехватчи- 
ков, разведчиков, учеб- 
но-тренировочных са- 
молетов, а также граж- 
данских самолетов раз- 
личного назначения. 

125299. Москва, 
Ленинградское шоссе, 6. 
тел. 158-02-21, 158-80- 
21, факс 943-00-27. 

«Авионика» 

Московский научно- 
производственный ком- 
плекс — МНИК. Пило- 
тажно-навигационные 
комплексы. Тел. 281-33- 
55, факс 281-38-46. 

Авиационный науч- 
но-технический ком- 
плекс им. Туполева 

111250. Москва, Набе- 
режная Туполева, 17. тел. 
267-25-08, факс 261-08- 
68 

Тироеуаманоп(есвии- 
са! сотр/ех. 

Аматодев зайе. 

«Авиация и космо- 
навтика» журнал. ВВС 
России, тел. 244-54-48. 

«Аэроспейс информ» 
— радиостанция, инфа- 
тентство 552-00-39. 

«Буран» (системы уп- 
равления воздушным 
движением), 

тел. 331-81-00, факс 
943-00-01. 

Вертолетный завод 
им. Миля 

107113. Москва, Со- 
кольнический вал., 2, 
тел. 264-90-45, телекс 
412144. 

Воронежское ОКБ 
моторостроения, 
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тел. 57-97-86. 

Воздухоплавательный 
центр «Авгуръ», 

Санкт-Петербург, 186- 
69-81. 

ВВА им. Гагарина. 

тел. 526-33-27. 

ВВИА им. Жуковско- 
го. 
155-15-58. 

ВВС. 

тел 244-69-66. 

«Воздушный тран- 
спорт» 

(еженедельник), тел. 
928-50-02, 925-81-55, 
924-33-55. 

«Вибродиагностика» 

111250. Москва, Авиа- 
моторная, 2, тел. 362-22- 
73, факс 362-22-73. 

ВНИИ «Элизь 

(электроизоляцион- 
ные материалы), тел. 
361-94-91, факс 362-05- 
И: 

Воронежский мехза- 
вод 

(двигатели) 394055. г. 
Воронеж, ул. Вороши- 
лова, 22. 

«Вираж» 

(Киевский институт 
‘инженеровгражданской. 
авиации) 252058. Киев, 
просп. Космонавта Ко- 
марова, 1. КИИГА, тел. 
484-90-81, факс 484-96- 
63. 

«Вымпел» Гос МКБ 

Разработчик авиавоо- 
‘ружения и управляемых 
ракетдлязенитныхком- 
плексов. Тел. 491-04-64 
(Москва). 

Главкосмос 

103030. Москва, Крас- 
‘нопролетарская, 9. Тел. 
258-22-30, телекс 411879, 
факс 288-95-83. 

ГипроНИИАвиапром 

125083. Москва, ул. 
Верхняя Масловка, 20. 
Тел.212-75-01, факс 212- 
74-32. 

«Гражданская авиа- 
ция» 
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журнал Аэрофлота. 
Тел. 925-85-06, 921-46- 
20. 

Государственное КБ 
транспортного хими- 
ческого машинострое- 
ния. . 
Малоетоспредприятие 
«Сигмакон». Проектно- 
конструкторские рабо- 
ты, экспериментальные 
и опытные образцы. 
Нестандартное оборудо- 
вание. 105187. Москва, 
Кирпичная ул., 32. тел. 
366-78-43, факс 365-05- 
69. 

Долгопрудненское 
КБ (воздухоплавание), 

тел. 408-89-09 (Моск- 
ва). 

Департамент авиап- 
ромышленности. 

тел. 207-00-25, 207-64- 
34, 207-03-07, 207-69-17. 

Жуковское МПО 

(наземное обслужива- 
ние ЛА). Тел. 556-93-24. 

Завод «Гидромашь 

(шасси) 603022. Ниж- 
ний Новгород, ул. Гага- 
рина, 32, тел. 33-18-64. 

Завод им. Климова 

(двигатели) 194100. 
Санкт-Петербург, Кан- 
темировская, 13, тел. 
245-15-86, факс 245-33- 
55. 

Институт легких 
сплавов 

121596. Москва, ул. 
Горбунова, 20, тел. 448- 
63-75, 448-27-74, телекс 
111895. 

Институг авиацион- 
ных материалов 

107005. Москва, ул. Ра- 
дио, 17. 

Институт авиацион- 
ного моторостроения 

111250. Москва, ул. 
Авиамоторная, 2. ЦИАМ 
им. Баранова, тел. 261- 
71-53, факс 361-22-73. 

Интеравиа 

(СЛА, воздухоплава- 
ние) 


107370. Москва, От- 
крытое шоссе, 48А. Тел. 
283-47-18, 168-07-21, 
факс 292-65-71. 

«ИВК» — 

акционерное общест- 
во (ракетно-космичес- 
кая техника») 129090. 
Москва, ул. Щепкина, 
22. Тел. 284-33-43, факс 
971-10-77. 

Издательство  «Гон- 
чаръ» 

123364, Москва, а/я 
130, Тел. 151-44-05 (кни- 
ти на Авиаярмарке 
«Крылья Родины»). 

«Интернэшнл» 

Теория термояд. ЛА. 
Тел_095) 939-20-90. 

Клуб (гонки) 

`Факс (095)190-40-26. 

«Крылья Родины» 

Журнал для любите- 
лейавиации, стендовый 
моделизм, частные объ- 
явления, реклама тел. 
261-68-96, факс 945-29- 
00. 


КБ «Компрессормаш» 
(средства наземного 


обслуживания) 

620082. г. Екатерин- 
бург, ул. Прибалтийс- 
кая,. 24, тел. 261-01-03, 
телекс 221279 АРУМ. 

Казанский моторос- 
троительный завод 
«Союз» 

420036. г. Казань, Де- 
ментьева, 1, тел. 54-11- 
33, 54-11-54, 54-72-42. 

Казанский завод 
«Электроприбор»: 

тел. 6-26-84. 

Киевский механичес- 
кий завод им. О. К. 
Антонова 

252062. Киев, ул. Ту- 
полева, 1. Тел. 442-70- 
98, факс 131048, 132792. 

КБ «Электропривод» 

г. Киров, тел. 3-19-70. 

Кулебакский метал. 
завод 

Нижегородская обл., 
Кулебаки, тел. 3-20-26. 


КБ «Родина» 

Москва, тел. 256-24- 
87. 

КБ «Прогресс» (дви- 
татели) 

330064. г. Запорожье, 
тел. 65-03-27, 61-45-36, 
телекс 127464, факс 
654697. 

Космические войска 

(пресс-центр). 330-91- 
89, 330-91-72. 

КБ «Факел» 

(испытания изделий). 
Тел. 572-51-75 (Москва). 

Корпорация «Як» 

125315. Москва, 
Ленинградский просп., 
68, тел. 157-17-34, факс 
157-47-26. 

КБ МАИ «Термоп- 
лан» 

тел. 158-79-16, факс 
158-29-77, 

Казанский авиаин- 
ститут 

420111. г. Казань, ул. 
Маркса, 10, тел. 32-69- 
10. 

Калужское ОКБ ма- 
шиностроения (двига- 
тели) 

248633.г. Калуга, ул. 
Московская, 247, тел. 2- 
78-23. 

КБ «Гранит» 

(ГТД, ГТУ), тел. 369- 
80-13, факс’ 366-10-10 
(Москва). 

Летно-исследова- 


140160. Москов. обл., 
г. Жуковский, тел. 556- 
59-08, телекс 412710. 

«ЛМ-Аэро» 

445051. г. Тольятти, 
просп. Жукова, 47, тел. 
247-01-17 (Москва). 

ММЗ им. С. В. Иль- 
юшина 

(Ил-76ТД, Ил-96-300, 
Ил-114) 125167. Моск- 
ва, тел. 155-30-60, 155- 
33-37, телекс 411956. 


Московское агрегат- 





ное КБ «Темп» 

125012. Москва, А-55, 
тел. 285-99-65. 

Московское прибо- 
ростроительное КБ 
«Восходь 

105318. Москва, ул. 
Ткацкая, 14, тел.369-10- 
81. 

Мичуринский прибо- 
ростроительный завод 
«Прогресс» 

393740. Тамбовская 
обл., г. Мичуринск, тел. 
4-22-05. 

Московское произ- 
водственное объедине- 
ние «Микроприбор» 

121170. Москва, Куту- 
зовский проезд, 8, тел. 
249-23-46. 

Московский завод 
«Универсал» 

127410. Москва, Ал- 
туфьевское шоссе, 79А, 
тел. 901-44-77. 

ММЗ им. Сухого 

125284. Москва, ул. 
Поликарпова, 23А, тел. 
941-01-24, 945-65-25, те- 
лекс 414716. 

ММЗ «Скорость» 

125315. Москва, ул: 
Лизы Чайкиной, 1, тел. 
157-57-37. 

Московский завод 
«Микромашинь, 

тел. 168-69-69. 

МПО «Салют» (дви- 
татели), 

Москва, тел. 369-80- 
01. 

ММЗ им. Микояна 

125171. Москва, 
Ленинградское шоссе, 6, 
тел. 158-02-21. 

МПО им. Чернышо- 
ва (двигателестроение) 

123362. Москва, ул. 
Вишневая, 7, тел. 491- 
57-44, 491-58-74, факс 
490-56-00. 

МПО «Сатурн», 

тел. 283-09-13. 

ММЗ «Знамя» 

(гидродинамика), тел. 
285-37-33 (Москва). 


Музей ВВС в Мони- 
не, 
тел. 526-33-27. 

МАПО им. Дементь- 
ева 

(выпускает МигГ-29, 
«Авиатику»), тел. 252-80- 
01, 252-32-31. 

Московский авиаци- 
онный институт, 

тел. 158-58-60, 158-13- 
43. 

МНПО «Двигатель», 

тел. 484-90-68 (Киев). 

МКБ «Вымпел» 

Москва, Волоколамс- 
кое шоссе, 90, тел. 491- 
04-64. 

НТМК «Авангард» 
(СЛА) 

242062. г. Казань, ул. 
Халитова, тел. 75-07-31. 
НПО «Электролуч» 

(аэродромное освети- 
тельное оборудование). 
119435. Москва, ул. Б. 
Пироговская, 27, тел. 
248-15-14, телекс 412120, 
факс 248-15-14: 

НПО «Энергия» 

(электродвигатели, 
спецоборудование, ЛА) 
394006. г. Воронеж, 6, 
ул. ХХ-летия Октября, 
90, тел. 57-08-19, 64-84- 
51, телекс 411390 МЕТР 
НПО «Энергия». 

НИИ автоматизиро- 
ванных средств произ- 
водства и контроля 

394028.г. Воронеж, тел. 
49-86-55, 49-66-07. 

НИИ авидоборудова- 
ния 

140160. г. Жуковский- 
2 Моск. обл.; тел. 556- 
58-44, факс 556-23-88. 

НИИ технического 
стекла 

117218. Москва, ул: 
Кржижановского, 29, 
тел. 129-90-18, телекс 
207681. 

НПО «Авиаприбор» 

125167. Москва, Ави- 
ационный пер., 5, тел. 
152-48-74. 


НПО «Наука» 

125124. Москва, 3-я ул. 
Ямского поля, 14/16, тел. 
257-04-00, телекс 111865 
«Альмат». 

НИИ технологии и 
организации производ- 
ства днигателей 

115230. Москва, М- 
230, тел. 111-23-32. 

НИИ парашютостро- 
ения 

Москва, тел. 462-13- 
19. 

НИИавиатехнологии: 

103051. Москва, Пет- 
ровка, 24, тел. 200-14- 
89, телекс 200-76-01. 

НИИ Стандартиза- 
ции и унификации 

107013. Москва, Со- 
кольнический вал, 37/ 
10, тел. 268-43-69, те- 
лекс 412710. 

НИИ приборострое- 
ния 

129226.Москва, просп. 
Мира, 125, тел. 181-16- 
38. : 

Нижненовгородское 
авиапроизводственное 
объединение, 

тел. 46-70-40, телекс 
603035. 

НПО «Молния» 

123459, Москва, Но- 
вопоселковская, 6, тел. 
493-33-35, 493-92-55. 

НПО «Союз» 

119048. Москва, Луж- 
‘нецкая наб, 2/4, тел. 242- 
28-62. 

НПО «Сатурн» им. 
Люльки 

129301. Москва, ул. Ка- 
саткина, 13, тел. 283-94- 
93, факс 286-75-66. 

НПО «Авиа» (СЛА) 

т. Нижний Новгород, 
тел. 46-77-49. 

НИЦ 
(ДПЛА) 

г. Казань, тел. 54-70- 
43. 

НПО «Малахить 
(НИИ «Кулон») 

(комплексы ДПЛА), 


«Эникс» 


тел. 287-14-71 (Москва). 

НПО «Звезда» (систе- 
мы жизнеобеспечения), 

тел. 553-92-01, факс 
557-33-88. 

НИИ гражданской 
авиации 

103340. Москва, аэро- 
порт Шереметьево, тел. 
578-48-01, факс 578-86- 
88. 

НПК «Диалектикь 

105023. Москва, ул. Б. 
Семеновская, 40, тел. 
366-23-34, факс 366-23- 
34. 

НПО «Энергия» им. 
Королева 

141070. Моск. обл., г. 
Калининград, тел. 284- 
53-98, факс 284-52-90. 

НПО «Энергомаш» 
(ракетные двигатели) 

141400. Москов. обл., 
г. Химки-1, тел. 572-22- 
59, факс 573-12-01. 

НПО им. Лавочкина, 

тел. 573-90-56, факс 
573-35-95 (Москва, Хим- 
ки). 

НПО Машинострое- 
ния 

Москов. обл., г. Реу- 
тов, тел. 301-40-35, факс 
302-20-01. 

Нижегородский ави- 
астроительный завод 
«Сокол» (миги), 

тел. 46-75-01, факс 4- 
79-66. 

НТЦ «Комплекс» 

(ракетно-космическая 
техника), 127276. Моск- 
ва, ул. Березовая, ап. 10/ 
1 тел. 402-58-53, факс 
402-82-29. : 

Омское моторостро- 
ительное КБ. 

тел.33-00-62, 33-00-84, 
телекс 133112. 

Омское машиностро- 
ительное КБ 

644166. Омск-116, ул. 
Герцена, 312, тел. 22-94- 
40, 21-62-38, 29-14-40, 

ОКБ «Горизонт», 

тел. 214-60-40 (Моск- 


29 


ва). 

ОКБ им. Яковлева. 

125315. Москва, 
Ленинградский просп., 
68, тел. 157-57-37, 157- 
17-34, факс 157-47-20, 
157-47-26, 

ОКБ им. Мясищева, 

тел. 556-17-18, факс 
556-23-88. 

ОКБ им. Миля, 

тел. 264-90-83, факс 
264-47-62. 

ОКБ им. Сухого, 

тел. 945-55-30, факс 
941-01-91. 

ОКБ им. Ильюшина, 

факс 212-21-32. 

ОКБ Моторострое- 
ния 

394086. г. Воронеж, тел. 
57-11-94. 

Обнинское НПО 
«Технология» (мото- 
ростроение) 

249020, г. Обнинск Ка- 
лужской обл., тел. 2-83- 
72. 

Пензенское ПО 
«Эра», 

тел. 33-80-27, телекс 
155217 

Пермское ПО «Мо- 
торостроитель», 
тел. 49-92-95, 45-05-94. 
Пермское агрегатное 


614600. г. Пермь, ул, 
Куйбышева, 140А, тел. 
40-32-59, 49-32-93, 49- 
32-95. 

Павловский завод 
«Восход» 

606130. Нижегородс- 
кая обл., г. Павлово, тел. 
4-93-82, 4-92-90. 

Производственное 
объенинение «Мото- 
ростроитель» 

г. Запорожье, тел. 61- 
41-26. 

ПО «130С» (оптика) 
- 140061. Москов. обл., 
Лыткарино, тел. 552-18- 
90, факс 552-15-17. 

Пермское НПО «Ави- 
адвигатель» 
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614600.г. Пермь, Ком- 
сомольский просп. 93, 
тел. 45-20-19. 

Рыбинское КБ мото- 
ростроения 

152403. Ярославская 
обл., г. Рыбинск, тел. 4- 
31-44, факс 2-04-95. 

Рыбинский авиатех- 
нологический институг 

152934. г. Рыбинск 
Ярославской обл., ул. 
Пушкина, 54, тел. 2-09- 
90. 

Самарское 
«Труд» 

443026. г. Самара-26, 
тел. 50-02-28, телекс 
214172 ЦЕЛЬ. 

Самарское 
«Металлисть 

443023. г. Самара, тел. 
63-25-65. 

Санкт-Петербургское 
НПО «Электроавтома- 
тика», 

тел. 252-13-98. 

Санкт-Петербургское 
НПО им. Климова 

(двигатели), тел. 45-15- 
6, 


но 


мпо 


86. 

Сибирский НИИ 
авиации им. Чаплыги- 
на 

630051. г. Новоси- 
бирск, ул. Ползунова, 51, 
тел. 797-805, 797-023. 

Самарское моторос- 
троительное производ- 
ственнсе объединение 

443009, г. Самара, За- 
водское шоссе, 29, факс 
27-16-70. 

Самарский авиаци- 
онный институг 

443086. г, Самара, Мос- 
ковское шоссе, 34, тел. 
35-18-26, факс 35-18-36. 

Таганрогский авиз- 
ционный научно-тех- 
‘ническийкомплекс им. 
Г. М. Бериева, 

опытное конструктор- 
ское бюро легкой авияа- 
ции «Крылья» 

347930. Ростовская 
обл., г. Таганрог, ул. 


Свободы, д. 100 тел. 
(86344) 41475, факс 
(86344) 43217. 
Тушинское 
«Союз» 
123362. Москва, ул. 


МКБ 


‚ Вишневая, 7, тел. 491- 


58-65, факс 490-21-54. 

«Техника Воздушно- 
го Флота» 

научно-технический 
журнал. Тел. 362-55-44. 

Творческо-производ- 
ственное телерадиооб- 
щество «Радар» 

(Останкино). 127427. 
Москва, ул. академика 
Королева, 19, тел. 296- 
85-87, 215-73-74, факс 0- 
95 975-26-70 

Ухтомский вертолет- 
ный завод им. Камова. 

140001. Московская 
обл., г. Люберцы, тел. 
550-32-04. 

Уфимское моторос- 
троительное ПО, 

тел. 38-58-66, 38-36-65. 

Ульяновский авиа- 
комплекс «Утес», + 

тел. 31-21-77, факс 31- 
86-17. 

Уфимскийавиацион- 
ный институт 

450025.г. Уфа, ул. Мар- 
кса, 12, тел. 22-63-07, 
факс 22-99-09. 

Уфимскоеагрегатное 
КБ «Молния» 

450052. г. Уфа, ул. Зен- 
цова, 70, тел. 22-71-24, 
23-46-34. 

Улан-УдэнскоеАПО, 

тел. 73-33-86. 

Управление авиаци- 
онной подготовки и 
авиационного спорта 
Российской ОСТО 
(авиаспортклубы) 

Москва, Волоколамс- 
кое шоссе, 88, стр. 8, тел. 
491-01-00. 

Фирма «Камов», 

разработка вертолетов 
тел. 700-32-04, 171-37-49 

140007. Моск. обл., г. 
Люберцы, ул. 8 Марта, 


факс 550-30-71 телекс 
206112 КАМОВ. 

Федерация любите- 
лей авиации, 

тел. 491-29-31. 

Нушё Нор — СЛА 
т. (383-2) 66-41-87 

Харьковский филиал 
приборостроительного 
КБ «Восходь 

231002. г. Харьков, ул. 
Домченко, 6, тел. 43-12- 
69, 47-16-27, 43-08-97. 

Харьковскийавиаци- 
онный институт 

310084. г. Харьков, ул. 
Чкалова, 17, тел. 44-98- 
56. 

Центральный аэро- 
тидродинамический 
институт 

140160. г. Жуковский- 
3 Московской обл., тел. 
556-42-50, 556-43-83, 
факс 556-43-37. 

ЦНИ машинострое- 
ния 

141070, Московская 
обл., г. Калининград ул. 
Пионерская, 4, тел. 516- 
30-29, факс 274-00-25. 

ЦНТТ «Альбатрос» 
(СЛА) 

142029.г. Троицк Мос- 
ковской обл., ул. Цен- 
тральная, 22-126, тел. 
334-04-65, факс 292-65- 
11 (Москва). 

Энгельсское ПО 
«Сигнал» 

413119. г. Энгельс Са- 
ратовской обл., тел. 13- 
36-23. 

Экспериментальный 
машиностроительный 
завод им. В. М. Мяси- 


щева 

140160. г. Жуковский 
Московской обл., тел. 
556-75-18, 556-78-29, 
факс: 556-55-83. 








ФИРМА «ГОРИЗОНТ» 


Производит сверхлегкие ЛА: 
— дв] мотодельтаплан «Го- 


ризонт-М2»; 

— двухместный сверхлегкий самолет 
«Горизонт-СЛ-2», 

— навесное сельскохозяйственное 
оборудование для СЛА. 


С 1994 года фирма приступает к се- 
рийному выпуску высококлассного мо- 


ками и современным дизайном. Автор 
проекта — конструктор м пилот-испы- 
татель Анатолий Клименко. 

Кооператив «Горизонт» предлагает со- 
трудничество с авиационными фирма- 
ми и инвесторами на взаимовыгодных 
условиях. / 

252180. Киев, ул. Выборгская, 99. 

Тел. (044) 446-11-18. 








4. 


ПРИГЛАШАЕТ 
«УНДА» 


Фирма «Унда» (г. Кишинев), специа- 
лизирующаяся на выпуске точных плас- 
тмассовых копий самолетов и другой 
техники, приглашает к сотрудничеству в 
качестве дилеров заинтересованных 
юридических и физических лиц для оп- 
товой реализации продукции фирмы. В 
настоящее время мы можем предложить 
пластмассовые модели самолетов Ла- 
15, Пр 9 (Т-43) 1956 г., Су-25УБ (Су-28). 

В августе-сентябре, 1993 года выпус- 
каем модели самолета МиГ-9 и вертоле- 
о Ми-4. Все модели — мас- 
штаба 1: 

а В конструкторскую 
документацию на литьевые формы для 
выпуска точных копий стендовых моде- 
лей техники. 

ие (8-0422) 69-53-93 и 69-58- 


ыы. 277004, Республика Молдова, 
г. Кишинев, а/я 1924. 
«Унда», ул. Пятрэрией, про- 
мзона «Прункул». 








Фонд памяти И. Н. Кожедуба будет 
оказывать социально-правовую защиту 
воинам-авиаторам, ветеранам ВВС, 
летчикам-нспытателям и космонавтам, 
семьяы пилотов погибших при 
‘исполнении служебного долга. Кто 
желает участвовать в нашем Фонде, 
присылайте деньги на расчетный счет: 
№ 467452 в Российском Славянском 
банке, корр. счет № 161997 в. РКЦ ГУ. 
ЦБ РФ г. Москвы МФО 201791. 
117049, г. Москва, В-49, а/я 628. 
Президент фонда 

В. Н. КОЖЕДУБ. 


«ЕАЗТЕВМ 
ЕХРКЕ$5 
ЕМТЕВРЕТУЕ$, 144» 


Оптом и в розницу предлагает сборные 
модели, инструменты, аксессузры, ли- 
тературу. Располагаем фирменными ма- 
тазинами «Хобби-Центр»: Москва — 
Центральный музей Вооруженных Сил 
(ул. Советской Армии, д.2); Санкт-Пе- 
тербург — Военно-исторический музей 
артиллерии, инженерных войск и войск 
связи (Парк Ленина, д.7); Центральный 
военно-морской музей (Пушкинская 
площадь, д.4). 

Приглашаем к сотрудничеству произво- 
дителейтоваров для масштабного моде- 
лирования. Фирма ждет потенциальных 
партнеров в регионах с целью создания 
дилерской сети. 

Наши телефоны: Москва (095) 281-81- 
о 

Санкт-Петербург (812) 55-30-95. 

Факс (095) 192-29-66. 

103287. Москва, а/я 47. 








«РАДАР»: 
ТЕЛЕ-РАДИО 


Для предприятий, фиры, НИИ, ЕБи 
других организаций, занимающихся ави- 
ационно-космической тематикой, сту- 
дия «Радар» выполнит следующие виды 
работ; съемки и монтаж различной по 
жанру видеопродукции (репортажи, 
очерки, интервью и др.); производство 
видеофильмов и рекламных видсокли- 
пов по предложенной теме (в том числе 


< использованием компьютерной грз- 
фики и специальных монтажных эф- 
фектов); подготовка различных по жан- 
ру радиопередач и вудиорекламы с вы- 
ходом в эфир. 

Сотрудничество с телерадиообщест- 
вом «Радар» гарантирует Вашему пред- 
приятию известность и успех! 

Творческо-производственное телера- 
диообщество «Радар». 127427. Москва, 
улица Аквдемикя Королева, 19. Телефо- 
ныв Москве: 296-85-87, 215-73-74; факс 
(095) 975-26-70. 





ПКТБ «Мосавтотех» 

'Изготавливает кузова-фургоны 
для всех типов грузовых автомоби- 
лей: с термоизоляцией; с грузо- 
подъемным бортом, с нестандарт- 
ным оборудованием внутри кузова 
для различных видов продукции. 

Такая машина — находка для 
передвижного стартового коман- 
дного пункта, перевозок нестан- 
дартного оборудования, самолетов, 
планеров. Ваша реклама на кузо- 
вах — это вся Москва. 

107066, Москва, ул. Новорязанс- 
кая, дом 26. Телефоны: 261-08-23 
261-10-51, 261-99-95. 
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ОНИ ЛЕТАЮТ ДЛЯ ВАС 
Магомед ТОЛБОЕВ 


Летает на всех типах самолетов, но в 
основном на истребителях. Прошел пол- 
‘ный курс обучения в Звездном городке, 
входит в состав отряда космонавтов- 
‘испытателей летательныхаипаратов тина. 
«Буран». Специалист по бездвигатель- 
ным посадкам. Провел испытания са- 
молетов летающих лабораторий МиГ-25 
иТу-154, имитирующих посадку «Бура- 
на» (с выключенными двигателями). 

Большой любитель самодельных са- 
молетов. Участник их салонов. 

Он же председатель правления «Эль- 
бинбанк» («Возрождение») и президент 
строительного концерна «Ишсемат» в 
Дагестане. Герой Российской Федера- 





Евгений ФРОЛОВ 
Родился на Курильских островах в 1961 
году. Воспитанник Минского аэроклуба 
ДОСААФ. Там прикипел к самолетному 
спорту. Участник сборной команды 
СССР, отлетал в ней 10 лет, завоевал 
титулы неоднократного победителя или 
призерамногих международных и союз- 
ныхсоревнований, чемпионатов СССР, 
Европы и мира. 

Окончил Белорусский политехнический 
институт, 10 лет работает летчиком-ис- 


пытателем в ОКБ им. Сухого. Летает на 
всех самолетах фирмы. 

„Это случилось в 1989 году. Фролов 
пилотировал Су-27 в предгрозовую по- 
году. Он выполнял завершающую пет- 
лю в верхней точке. Вдруг почти перед. 
носом мапгины вспыхнуло яркое пламя. 
Раздался сильный хлопок-взрыв. Отка- 
зали связь, навигационное оборудова- 
ние, некоторые приборы... Фролов мог 
катапультироваться, но решил спасти 
самолет. И спас... Оказалось: в машину 
ударила молния. 





«ХОББИ-ЦЕНТР» 

Предлагает модели авиационной, бо- 
свой и транспортной техники, военно- 
исторические миниатюры, литературу, 
аксессуары, (декали, краски ит. д.). 

Торговля оптом и в розницу. 

Наш адрес: 127157. Москва, ул. Со- 
ветской Армии, дом 2. Центральный 
музей Вооруженных Сил. 2-Й этаж. 

Магазин открыт ежедневно, кроме 
понедельника, с 10 до 17 часов. 

Справки по телефону: 281-81-93. 
ФАКС (095) 192-29-66. 





И СНОВА В ПОЛЕТ 


Авиационное ремонтное предприятие 
выполняет капитально-восстановитель- 
ный ремонт самолетов Ан-24, Ан-26, 
Ан-30. Гарантийный ресурс — 24 месяца, 
1000 часов налета. 

Мысжеланием идем надолгосрочные 
связи, заключаем договора на сервисное 
обслуживание самолетов в течение всего 
срока службы, Выполняем все виды ра- 
бот, связанные с эксплуатацией ЛА, 
включая ремонт сервисной и 
контрольно-измерительной анпаратуры. 

Предлагаем услуги по освоению ре- 
монта самолетов типа Ан-32 на условиях 
создания совместного производства. 

Наш адрес: 460000, г. Оренбург, ул. 
Кирова, 54. ь 

Тел. (353-2) 41-94-41, 41-94-55, 41-94- 
44. 

Телетайи 144317 «МИГ». 

На снимке: отреставрированный Ан- 
30, 

Фото Владимира ВЕРСТУКОВА. 





ОНИ ЛЕТАЮТ ДЛЯ ВАС 
Роман ТАСКАЕВ 
Наиболее интересные работы: испытания МиГ-29К с палубы 
авианосца, испытания систем дозаправки самолетов МиГ-31 и 
МиГ-29, перелет с дозаправкой с Кольского полуострова на 
Зукотку через Северный полюс, испытания МиГ-29 на штопор. 
Участвовал в 1988 году в Фарнаборо в первом показе закрытого 
до этото самолета МиГ-29. Шеф-пилот фирмы Микояна. Один 
из первых Героев России. 


Журнал «Крылья Родины» ответит на любые ваши вопросы по 
авиации и космонавтике. Стоимость одного ответа 1 доллар 
(США (или врублях по курсу). Запишите свой вопрос на корешке 
почтового перевода на адрес редакции, на имя коммерческого 
дирсктора Лепилкина А. В. 





МОЛОДЫЕ ДА ОПЫТНЫЕ 


Коллектив инженеров, возглавляемый Виктором Друкарем, создал 
фирму «Обри» («Горизонт») всего лишь 4 года назад, Все молодые, 
но ДОВОЛЬНО опытные — у каждого за плечами по 10—12 лет работы 
над СЛА. Продукция фирмы — мотолельтапланы, самолеты, сельско- 
хозяйственное оборудование — известна далеко за пределами Укра- 
ины. Она отличается хорошим лизайном, отличными летными харак- 
теристиками. 

Фирма выпускаст 60 мотодельтапланов, 30 самолетов, 30 комплек- 
тов навесного оборудования. 

На снимке: самолет «Горизонт-СЛ-2» (разработка дизайна Юрия 
Лукьяненко) 

Фото Сергея ВИШНЯКА. 











ДЛЯ КОЛЛЕКЦИОНЕРОВ И 
ДЕТЕЙ 
Всегда в ассортименте сотни 
наименований моделей самолетов, 


Индекс 70450. 


кораблей, пехоты, аксессуары, чер- 
тежи и т.д. Для коллекционеров 
отправка по почте, для оптовых 
покупателей — железнодорожным 
контейнером, 

Кроме моделей, в наличии сотни 
наименований игрушек для детей. 
Ознакомиться с ассортиментом и 
заключить договор на поставку 
можно в Москве на постоянной 
экспозиции совместно с фирмой 
«Тойс Сити» в павильоне №1 ВВЦ 
(бывшая ВДНХ). 

353922. г. Новороссийск-22, 
«Абрикоь. Тел (861-34) 3-82-52. 

Факс (861-34) 2-40-45. Телекс: 
279120 ТЕСНМ $10. 





`Авивкомпания «Воларс» доставит Вас 
и Ваши трузы куда Вам угодно. Фак: 
(095) 261-66-08. 


Журнал «Крылья Родины» публикует 
частные объявления. Стоимость 30 
знаков 1 доллар США (или в рублях по 
курсу). Текст объявления пишите на 
корешке почтового перевода. Деньги 
‘направляйте на адрес редакции, на имя 
коммерческого директора: Лепилкину 
А. В. 


В Политехническом музее (И под- 
ъезд) до 5 сентября (© 11 до 18 ч) 
развернуга выставка ЦАГИ «Современ- 
ная военная авиация». 


Экранолет С-90-8 (стр. 5). $ 





